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1 Hvorfor en stgjhandlingsplan?

Den formelle baggrund til at udarbejde en stgjhandlingsplan er et krav i
henhold til EU-direktiv 2002/49/EF, eendret ved Kommissionens direktiv
(EU) 2020/367 af 4. marts 2020, som i Danmark er implementeret i stgjbe-
kendtgarelsen (nr. 2092 af 18. november 2021). Ifglge stgjbekendtggrel-
sen er hver myndighed ansvarlig for, at der i 2024 udarbejdes en stgjhand-
lingsplan geeldende for den kommende 5 ars periode. Frederiksberg Kom-
mune er vejmyndighed for de kommunale veje pa Frederiksberg, og skal
derfor udarbejde en vejstgjhandlingsplan for de kommunale veje.

Ud over at opfylde lovgivningens krav er formalet med stgjhandlingsplanen
at have et konstruktivt dokument, der kan anvendes aktivt til at reducere
stgjbelastningen i Frederiksberg Kommune og som understgtter kommu-
nens gvrige visioner og strategier om baeredygtighed og sundhed for bor-
gerne.

De indsatsomrader, der behandles i neerveerende stgjhandlingsplan, kon-
centrerer sig om at reducere vejtrafikstgjen, der er den starste kilde til stgj-
gener. @vrig stgj og indsatser som kommunen har heroverfor, behandles i
andre planer, og omtales kort i planen.

Som noget nyt skal ogsa de sundhedsmeessige konsekvenser behandles,
hvilket er en naturlig konsekvens af blandt andet WHO’s ggede fokus pa
de sundhedsskadelige konsekvenser af vejtrafikstg;.

| Frederiksberg Kommune er ca. 25.000 ud af ca. 55.000 (2022) boliger
stejbelastede. Ifelge Miljgstyrelsen er der ca. 785.000 stgjbelastede boliger
i Danmark ud af en boligmasse pa ca. 2,8 millioner. Samlet set tegner Fre-
deriksberg Kommune sig for ca. 3 % af de stgjbelastede boliger i Danmark.
Som bykommune er Frederiksberg vaesentlig mere belastet end landsgen-
nemsnittet med ca. 45 % stgjbelastede boliger. Vejstgj er naest efter luftfor
urening det stgrste sundhedsmaessige miljgproblem i Danmark og EU.
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2  Stgjmodeller, Nord2000 og
CNOSSOS

Hidtil er EU stgjkortlaegningerne udfart efter den danske NORD2000 me-
tode, men som noget nyt skal der nu suppleres med beregninger efter den
nye feelles europaeiske beregningsmetode CNOSSOS-EU, der er en mo-
del, som alle medlemslandene skal benytte med det formal at sikre stgrre
ensartethed pa europeeisk plan.

De to metoder er pa flere omrader forskellige og resultaterne vil derfor
ogsa veere forskellige. Generelt er erfaringen, at CNOSSOS-EU giver et la-
vere stgjniveau end NORD2000, seerligt jo starre afstandene bliver fra de
stgjende veje. | tabel 1 er de vaesentligste forskelle oplistet.

For at illustrerer forskellene mellem metoderne, er der udarbejdet et for-
skelskort i figur 1, der viser, at NORD2000 generelt giver anledning til no-
get hgjere niveauer ved de dbne omrader som Sgndermarken og Frede-
riksberg Have, samt i villaomraderne i den vestlige del af kommunen. Om-
kring lyskryds og rundkgrsler giver CNOSSOS til gengaeld en lille smule
hgjere niveauer.

Stejopggrelsen er saledes afhaengig af den anvendte model, og er i begge
tilfeelde behzeftet med en vis usikkerhed.

Kortet viser, at den anfgrte kortlaegning har en vis usikkerhed, og primeert
skal anvendes til strategisk planleegning, hvilket ogsa er hensigten efter
stgjbekendtggrelsen. | det felgende beskrives resultaterne af den stgjkort-
laegning, som staten (Miljgstyrelsen) har faet udarbejdet bade opgjort efter
CNOSSOS-EU-metoden, og efter den nordiske NORD2000 metode.

NORD2000

CNOSSOS-EU

Stajen er beregnet ved facaden i de
hgjder, hvor
boligerne rent faktisk befinder sig

Stajen er beregnet ved facaden i 4
meters hgjde

Opteelling af stgjbelastede boliger i
beregningspunkterne

Opteellingsmodel, der tager ud-
gangspunkt i 4 meters beregnings-
punktet og fordeler boligerne efter
en fordelingsmodel

Mindre skeermvirkning for stgjskaerme
og bygninger

Starre skaermvirkning for stgj-
skeerme og bygninger

Tager ikke hensyn til lyskryds og
rundkgrsler

Tager hensyn til lyskryds og rund-
karsler

Udbredelsesdaempningen er generelt
lavere, dvs. st@jniveauet er generelt
hgjere, seerligt ved stgrre afstande

Udbredelsesdaempningen er gene-
relt hgjere, dvs. stgjniveauet er ge-
nerelt lavere, seerligt ved starre af-
stande

Der regnes med 4 vejrklasser
(I 2017-kortlaegningen regnedes med
1 vejrklasse)

Neutralt vejr med tilpasset korrektion
til dansk vejr

Tabel 1. Veesentligste forskelle mellem NORD2000 og CNOSSOS-EU-model-
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Figur 1: Forskel mellem NORD2000 og CNOSSOS-EU, anfgrt i 1 dB intervaller.
Beregningshgjde 1,5 m over terreen. Bla nuancer angiver, at niveauet er hgjere i
CNOSSOS mens grenne, gule og r@de nuancer angiver hgjere niveau med
NORDZ2000. De sorte punkter viser lyskryds og rundkarsler. Kortet viser, at
NORD2000 generelt giver anledning til hajere niveauer — op til 8 dB i villaomréa-
derne i den vestlige del af kommunen. Omkring lyskryds og rundkarsler er niveauet
til gengeeld 1 - 2 dB hgjere med CNOSSOS. Ved de abne omrader som Sonder-
marken og Frederiksberg Have er der op til 4 dB hgjere niveau med NORD2000.



3  Stgjkortleegning — 2022

| 2022 er der bade gennemfort stgjkortlaegning efter CNOSSOS og
NORD2000. Resultaterne af CNOSSOS-EU stgjkortlaegningen indrappor-
teres via Miljgstyrelsen til det Europeeiske Miljg Agentur (EEA).

CNOSSOS-EU stgjkortleegningerne skal kun anvendes ved de strategiske
EU-stgjkortlaegninger, som gennemfgres hvert 5. ar.

For at kunne sammenligne de foregaende stajkortlaegninger med dette ars
kortleegning er der i stgjbekendtgarelsen desuden stillet krav om, ogsa at
gennemfgre stgjkortlaegning med NORD2000 metoden pa samme grund-
lag som for CNOSSOS-EU. Resultaterne af NORD2000 metoden indrap-
porteres udelukkende til Miljgstyrelsen.

Trafikgrundlaget med hensyn til maengde og hastighed er for begge kort-
leegninger stort set det samme som blev anvendt i 2017-kortlaegningen,
med den ene forskel, at Platanvej var lukket ved 2017 stgjkortlaegningen,
og at der i 2022-kortlaegningen er foretaget en opdatering af hvilke belaeg-
ningstyper, der er anvendt pa kommunens veje herunder udbredelse af
stgjsvag asfalt (SRS). Dette Trafikgrundlag vurderes at give det mest reali-
stiske billede af vejstgjen pa Frederiksberg. Det har pa grund af Corona si-
tuationen i opggrelsesperioden ikke veeret muligt at anvende nyere data.

CNOSSOS resultaterne opgares i 4 meters hgjde, mens NORD2000 opgg-
res i 1,5 meters hgjde. Der findes ikke feelles EU-graenseveaerdier for stgj.
Danmark har fastsat en graensevaerdi for vejstaj pa Lden 58 dB. For begge
modellers vedkommende opggres stgjen pa facaden af bygningen.

3.1 CNOSSOS

| CNOSSOS EU-modellen er alle beregninger, savel facadeberegninger
som stgjkonturberegninger, udfgrt i hgjden 4 m over terreen. Den meteoro-
logiske model er som udgangspunkt neutralt vejr i alle retninger tilpasset
korrektion for dansk vejr, hvilket vil sige fremherskende vindretning fra syd-
vestlig retning.

CNOSSOS metoden tager hensyn til lyskryds og rundkersler som kan give
en mindre @gning af stgjen pa omkring 1 dB. Denne effekt er medregnet
for 60 lyskryds og 6 rundkgrsler i kommunen.

Opggarelse af antal stgjbelastede boliger i Frederiksberg Kommune fremgar
af tabel 2. Opgarelse af antal stgjbelastede personer er baseret pa typiske
data for de forskellige boligtyper jf. Danmarks statistik. Stgjkonturkort for
Laen i 5 dB spring fra 55 dB fremgar af figur 2.

CNOSSOS-EU Loen > 55 dB

Boliger Personer
55— 60 dB 12.059 22.616
60 — 65 dB 8.139 15.291
65 —70 dB 7.910 14.775
70 — 75 dB 1.972 3.722
>75dB 2 3
Sum, Lden > 55 dB 30.082 56.407
Sum, Lden > 60 dB 18.023 33.719

Tabel 2: Resultat af CNOSSOS EU-kortlaegning,
beregnet 4 m over terraen
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- Figur 2: Resultat af CNOSSOS EU-stgj-

kortleegning for Frederiksberg.
Beregningshajde 4 m over terreen.

Der findes ikke EU-graensevaerdier for vej-
stgj.



3.2 NORD2000

Kortlaegningen i 2022 efter NORD2000 metoden er gennemfert iht. BEK
2092 af 18/11/2021 "Bekendtgarelse om kortlaegning af ekstern staj og ud-
arbejdelse af stgjhandlingsplaner’.

NORD2000-kortleegningen er gennemfart pa etageniveau og i 5 dB inter-
valler der afspejler den danske stgjgraense Lden = 58 dB. Facadeberegnin-
gerne er udfgrt pa etageniveau med punkter pr. 5 m facade rundt om byg-
ningen. Stgjkonturberegningerne er udfart 1,5 m over terreen. Alle bereg-
ninger er udfert med 4 vejrklasser jf. normal dansk praksis. Stgjkortlaegnin-
gen tager som tidligere neevnt ogsa hgjde for asfaltbelaegningens indfly-
delse pa stgjen ligesom evt. stgjskaerme langs trafikvejene ogsa inddra-
ges. Kort med de anvendte belsegningstyper fremgar af afsnit 7.2.

Opgarelse af antal stgjbelastede boliger beregnet iht. NORD2000 fremgar
af tabel 3 og stgjkonturkort fremgar af figur 4.

NORD2000 Loen > 53 dB
Boliger Personer
53 - 58 dB 16.767 31.679
58 — 63 dB 10.240 19.269
63 - 68 dB 10.406 19.386
68 — 73 dB 3.853 7.156
>73dB 216 408
Sum, Lden > 53 41.482 77.899
dB
Sum, Lden > 58 24.715 46.220
dB

Tabel 3: Resultat af NORD2000 kortlaegning 2022, beregnet pé etageniveau.
Der er ca. 55.000 boliger pa Frederiksberg, sé opgarelsen viser, at ca. 45 % procent af boli-
ger pa Frederiksberg er belastet af vejstaj over den vejledende danske greenseveerdi pa 58

aB.
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- Figur 4: Resultat af NORD2000 EU-stgjkortleeg-
~ ning. Beregningshgjde 1,5 m over terreen.
- Den danske graenseveerdi er 58 dB.




3.3 Beliggenhed af de mest stgjbelastede boliger

Bade NORD2000 og CNOSSOS viser de samme tendenser for hvor stgjen
er stgrst og mindst, og figur 5 viser beliggenheden af de mest stgjbela-
stede boliger. Det fremgar ogsa af figuren, at der er store omrader pa Fre-
deriksberg, hvor stajen ligger under greenseveaerdien. Figuren er baseret pa
NORD2000-kortlaegningen, men tendensen er den samme for CNOSSOS-
kortlaegningen.

De mest stgjbelastede boliger er beliggende ud til Bispeengbuen, Agade
og Aboulevard, hvor Kgbenhavns Kommune er vejmyndighed.

Kommunens stgjbelastede boliger er isaer lokaliseret langs de stgrre gen-
nemgaende veje sa som;

Peter Bangsvej, Smallegade, Gammel Kongevej, Finsensvej, Godthabsvej,
Nordre Fasanvej, Sgndre Fasanvej, Falkoner Allé, Allégade og Vesterbro-
gade.

Lden [dB]
| l'<s8dB
58- 63 dB

[ 63-68dB
" 68-73dB
[0 >73aB

o) 260 520 1.040
___ mnmwws |
Meters

Figur 5: Beliggenhed af de mest stgjbelastede boliger p& Frederiksberg
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NORD2000 er den eneste model, der er anvendt bade i 2017 og 2022, og

Stajens udvikling 2017 — 2022

derfor beskrives stgjens udvikling alene ud fra denne model.

Stajkortleegning 2022 er gennemfgrt pa baggrund af samme trafikmaeng-
der og hastigheder som grundlaget for 2017. Eneste afvigelse er Platanvej,
der var speerret for gennemkersel i 2017.

Kortlaegningen i 2022 giver anledning til godt 4.300 flere stgjbelastede boli-
ger med et stgjniveau Lden Starre end 58 dB péa Frederiksberg, heraf hidrg-
rer ca. 500 fra nyopfarte boliger, og ca. 378 fra genabningen af Platanvej.

Den resterende stigning i antallet af stgjbelastede boliger tilskrives fgrst og
fremmest reviderede stajberegningspraksis omkring de meteorologiske for-
hold, som har stor indflydelse pa stgjudbredelsen, samt ny viden om stgj-
svag asfalts virkning, der har vist sig mindre effektiv end tidligere antaget.

Loen > 53 dB |

2017 2022 forskel
53 - 58 dB 14.314 16.767 2.453
58 - 63 dB 9.072 10.240 1.168
63 - 68 dB 9.473 10.406 933
68 - 73 dB 1.785 3.853 2.068
>73dB 79 216 137
Sum, Lden>53dB 34723 41.482 6.759
Sum, Lden>58dB  20.409 24.715 4.306

Tabel 4: Resultat af NORD2000 kortlaegning 2017 og 2022, beregnet pa facadeniveauer pa

hvert etageniveau. Den danske greenseveerdi Lden er 58 dB.

Konklusion

Samlet set betyder det, at kun en mindre del af stigningen er reel og skyl-
des primeert nye boliger, samt boliger fra den tidligere midlertidige lukkede
Platanvej, mens starstedelen af forskellen beror pa beregningstekniske ar-
sager samt ny viden om stgjsvag asfalts mindre effektive virkning. Den
samlede vurdering er, at stgjbelastningen formentlig er stort set uaendret
fra seneste kortleegning 2017 til kortlaegningen 2022.

Det skal bemaerkes, at alle nyopfarte boliger enten er stgjbeskyttet via lo-
kalplaner eller bygningsregelmentes krav om stgjruder, men da stgjen op-
geres pa facaden indgéar de alligevel som stgjbelastede i opgarelsestal-
lene.



5

Kommunens hidtidige
stgjdeempningstiltag

| den tidligere stgjhandlingsplan (2018 — 2023) blev der formuleret en
reekke specifikke mal. Disse er listet nedenfor, sammen med en status og
vurdering af om malene er opfyldt.

At alle trafikveje har stgjreducerende asfalt

o Frem til 2022 anvendtes stgjreducerende asfalt SMA SRS
pa alle kommunens trafikveje. | 2022 gik man over til at
anvende SMA 6+, da denne vurderes mere slidstaerk, og
samtidig vurderes at have de samme stgjreducerende
egenskaber som SMA SRS.

Malet vurderes opnéaet.

At alle kommunale kgretgjer senest i 2023 har stgjsvage deek
o Der har generelt ifalge FGV vaeret fokus pa valg af energi-
maerkede daek, som normalt ogsa hgrer til de mest stgj-
svage.
Malet vurderes delvis opnaet.

At alle nye boliger og tilknyttede primaere opholdsarealer er stgj-
beskyttede
o Der eriplanperioden 2018-2023 opfart i alt ca. 2200 boli-
ger, som alle er stgjbeskyttet i overensstemmelse med
planlovens § 15a og bygningsreglementets regler.
Maélet vurderes opnéaet.

At mindst 200 boliger stgjbeskyttes via indgaelse af nye stgj-
partnerskaber
o Der eriplanperiode gennemfgrt 3 stajpartnerskaber med i
alt 91 lejligheder. Der har siden 2022 ikke veeret afsat mid-
ler til omradet.
Malet vurderet delvist opnaet.
At alle nye og ombyggede kommunale institutioner stgjbeskyttes
o Alle relevante nye og ombyggede institutioner udsat for
trafikstej, f.eks. Ingeborggarden, Ny Sgndervang og Prins
Henriks Skole er i lokalplaner stgjbeskyttet via planlovens
§ 15a og bygningsreglementet stgjkrav.
Malet vurderet opnaet.

At der er udpeget yderligere relevante stilleomrader
o Der eriplanperiode i kommuneplan 2021 udpeget yderli-
gere 1 stilleomrade (Sefrontsparken teet ved Skt. Jargens
S@), saledes at der nu er i alt 9 stilleomrader i kommunen.
Malet vurderes opnaet.

Derudover indeholder Stgjhandlingsplan 2018-2023 et mal for in-
dendars trafikstgjniveau pa maksimalt 33 dB.

o Alle nye boliger og boliger der gennemgar starre renove-
ringer med byggetilladelse skal overholde bygningsregle-
mentet krav om 33 dB indendgrs, hvilket har veeret geel-
dende siden 1984.

Malet vurderet opnaet.



STATUS OVER DEN HIDTIDIGE ST@JBEKAMPENDE INDSATS

Pa Frederiksberg er der hidtil foretaget en raekke indsatser, der alle haft
som formal, direkte eller indirekte, at reducere antallet af boliger og institu-
tioner samt byrum der belastes af vejstaj.

| planperioden er der pabegyndt og udarbejdet en raekke planer og strate-
gier, herunder et udkast til mobilitetspolitik, med tilhgrende trafikhierarki,
som skal veere med til at fremme de aktive og baeredygtige transportmidler
- herunder fremme af gang og cykeltrafik, som ogséa er stgjsvage transport-
former. Selve Mobilitetspolitikken er neermere omtalt under afsnit 6.1, og
blev vedtaget i kommunalbestyrelsen i marts 2024.

Fremme af den baeredygtige mobilitet indgar ogsa i Kommuneplan 2021
med tilhgrende Kommuneplantillzeg Grgn Omstilling. Kommuneplanen gi-
ver nu mulighed for at reducere parkeringsnormen i konkrete byggerier, li-
gesom der er mulighed for at stille krav om delebilspladser og forberedelse
til opladning for elbiler i lokalplaner. Muligheden for at styrke den kollektive
gennem mere Metro, herunder en mulig ny linje M5 i den gstlige del af Fre-
deriksberg indgar i kommuneplanen. Der er Igbende arbejdet med at for-
bedre cykelinfrastrukturen, f.eks. er der i planperioden etableret nye cykel-
stier pa Howitzvej og Platanvej samt pa dele af Nyelandsvej og Vodroffs-
vej.

| 2019 vedtog Frederiksberg Kommune elbilstrategien "Frederiksberg El-
bilby nr. 17, for at fremme omstillingen til elbiler pa Frederiksberg. Strate-
gien indeholder fire indsatsomrader; kommunens egne karetgjer, udbudt
karsel, kollektiv transport og den private bilpark. Der er arbejdet malrettet
med omstilling til elbiler i arene efter vedtagelsen. Det betyder blandt an-
det, at der er opsat ladeinfrastruktur i kommunen, og at malet om ladega-
ranti inden for 250 meter i dag er stort set opfyldt. Ved radhuset blev der i
2021 etableret en lynladestation, og der er gennemfert udbud med yderli-
gere tre placeringer til lynladestandere i kommunen. En stor del af kommu-
nens biler er allerede omstillet til el. F.eks anslas det, at ca. 2/3 af Frede-
riksberg Gartner- og vejservice keretgjer idag er eldrevne. Der er mal om,
at al kollektiv busdrift er omstillet i 2025. Primo 2024 er 57 % af det

samlede antal bustimer i kommunen omstillet til eldrift. Der arbejdes desu-
den med krav om elbiler i kommunens forskellige udbud. Elbilstrategien er
primo 2024 under revision.

Frederiksberg Kommune har gennem flere ar arbejdet med hastigheds-
saenkende foranstaltninger og i februar 2024 er der vedtaget en Ha-
stighedsplan — Byens Tempo. Den hidtidige indsats omfatter blandt forsgg
med saerlige zoner med en maksimal lovlig hastighed pa 40 km/h, ligesom
en raekke lokalveje gennem arerne har faet hastighedsdeempende foran-
staltninger i form af bump og enten skiltet med en egentlig hastigheds-
graense eller en anbefalet hastighed. Bumpene er typisk cirkelformede i en
modificeret udgave, med henblik pa feerrest mulige stajgener. Den gen-
nemsnitlige hastighed pa Frederiksberg er ca. 32 km/h.

Der har i perioden veeret fokus pa at begreense generne fra den tunge tra-
fik i nattetimerne, ved omstilling af busser og renovationskeretgijer til eldrift.
Frederiksberg Renovation rader marts 2024 over 30 rene elkgretgjer og
fire mikrokgretgje, der er hybride. Sidstnaevnte forventes skiftet i Igbet af 2-
3 ar, nar markedet muligger det.

Kommunens parkeringsregler er i 2023 revideret via en ny parkeringsaf-
tale. Malet med den nye aftale er at skabe bedre parkeringsforhold for Fre-
deriksbergs egne borgere og geester, der har et aerinde i byen. Aftalen skal
ogsa modvirke det stigende pres fra udenbys bilister, der benytter Frede-
riksberg som billig parkeringsmulighed samt sikre, at der er motivation for
at skrifte benzinbilen ud med elbilen. Siden revideringen kan ses et fal-
dende tal pa parkeringer og en stigende andel af elbiler.

Frederiksberg Kommune har frem til 2022 anvendt SMA SRS, som er et
stgjreducerende slidlag pa kommunens trafikveje, siden produktet blev ud-
viklet. Ny viden pa omradet dokumenterer, at denne belaegningstype har
en kortere levetid end nyere asfaltbelaegninger, ligesom det er dokumente-
ret, at den stgjreducerende virkning ved SMA SRS aftager med tiden og
forsvinder. Det er videre dokumenteret, at der ved udlaegning af en nyere
asfaltbeleegning kan opnas en tilsvarende stgjdeempning i byer. Kommu-
nen har derfor fra 2022 sendret praksis og vil fremover anvende de nyere
asfaltbelaegninger i stedet for SMA SRS.



Der er i planperioden vedtaget ca. 15 lokalplaner og opfart ca. 2240 boli-
ger. Boliger og institutioner hvor der udarbejdes lokalplaner er omfattet af
planlovens 15a, hvilket betyder at boliger, institutioner og opholdsarealer
ved ibrugtagelsen skal veere stgjbeskyttet. Dette sker typisk ved anvendel-
sen af stgjruder sammen med afskaermning af opholdsarealerne mod vej-
stgj. Boliger etc. der opferes uden ny eller eksisterende stgjbeskyttende lo-
kalplan vil veere omfattet af bygningsreglementets stgjkrav om et indendgrs
trafikstgjniveau pa maks. 33 dB, hvorved der ogsa her sker stgjbeskyttelse.

Der er i planperioden gennemfgrt 3 nye stgjpartnerskaber med i alt 91 lej-
ligheder. Kommunen har indgaet stgjpartnerskabe med ejendomme, der er
seerligt belastet af vejstaj (over 68 dB). Der er siden 2007 gennemfgrt 21
stgjpartnerskaber i Frederiksberg Kommune, omfattende ca. 380 boliger.
Indsatsen er typisk anvendelsen af stgjruder ud mod den trafikerede vej.
Kommunens tilskud er typisk pa 50 % af de dokumenterede udagifter.

Neerheden til granne og stilleomrader kan have stor betydning for, hvordan
borgerne oplever stgj. | forbindelse med Kommuneplan 2021 er der udpe-
get et nyt stilleomrade Sgfrontparken teet pa Skt. Jergens s@. Der er nu 9
stilleomrader pa Frederiksberg; Frederiksberg Have; Sgndermarken, Fre-
deriksberg Aldre Kirkegard, Sendermarked Kirkegard, Solbjerg Kirkegard,
Landbohgjskolens Have, en mindre del af den grenne sti (mellem Peter
Bangs Vej og Roskildevej), Grgndalsengen ved Femte Juni Plads samt
Sefrontsparken teet pa Skt. Jargens Sg. Udpegning af et omrade som stil-
leomrade betyder at omradet far status som stagjfglsomt omrade, samt at
der i forbindelse med kommende kommunale planer og projekter, arbejdes
for at omradet forbliver stille. Der er i kommuneplanen opstillet retningslin-
jer for stilleomradernes anvendelse, herunder for muligheden for aftholdelse
af lejlighedsvise koncerter.

Kommunen har en raekke miljgforskrifter, som skal vaere med til at regulere
og begreense stgjen fra byens mange aktiviteter; Bygge- og anlaegsarbej-
der, restauranter og cafeer, ventilationsanlaeg mv. | planperioden er cafe-
forskriften revideret med blandt andet krav til udeservering. Kommunen
deltager desuden via COPI (center for offentlig privat innovation) i projektet

"Sammen om emissionsfri arbejdsmaskiner” om at fremme udbuddet og
anvendelsen af emissionsfrie arbejdsmaskiner i bygge- og anlaegsarbejder.
Emissionsfrie arbejdsmaskiner vil typisk indebzere brug af eldrevne mate-
riel, som ogsa er mere stgjsvagt end traditionelt udstyr. Kommunes Gart-
ner- og vejservice (FGV) gger lgbende sin andel af elektrisk handveaerktgj
som haekkeklippere, Igvbleesere og greesslamaskiner, saledes at stgrste-
delen af materiellet i dag er eldrevet.

Neerhed til gronne omrader har betydning for den oplevede stgj.



6  Visioner og planer

6.1

Kommunes visioner er grundlaeggende forankret med fokus pa baeredygtig-
hed og formuleret i en raekke kommunale planer og politikker, hvor fal-
gende er vigtige i forhold til stgjhandlingsplanen:

Frederiksberg Kommunes visioner og planer

1. ’Frederiksberg Bystrategi 2024” Det gode liv i den grgnne, blan-
dede by (udkast)

"Kommuneplan 2021- Plan for en beeredygtig udvikling”
"Mobilitetspolitik” Mobilitet pa Frederiksberg frem mod 2030

"DK 2020 klimaplan” (under revision)

"Byens Tempo” Hastighedsplan for Frederiksberg Kommune frem
mod 2030

"Frederiksberg Elbilby nr. 1”

"Politik for sundhed 2023-2026"

8. ’Strategi for ren luft 2030”

ok owbd

No

6.2

Indholdet i flere af visionerne foldes i det fglgende ud i relation til stgjfor-
hold, og der knyttes uddybende perspektiver i det felgende:

Visioner vaesentlige for stgjhandlingsplanen

Ad. 1 Frederiksberg Bystrategi (udkast)

"Klimavenlig mobilitet: P& Frederiksberg skal alle have adgang til god mo-
bilitet, og det skal vaere nemt, trygt, sikkert og tilgeengeligt for alle borgere
og brugere at komme rundt i og igennem byen. Vi prioriterer aktive og bae-
redygtige transportformer som gang, cykling og kollektiv trafik. Dette redu-
cerer 0gsa stgj- og luftforureningen. Vi vil vaere Danmarks mest cyklende
by og veere elbilby nummer 1, hvor alle kollektive busser og kommunale
karetajer er eldrevne i henholdsvis 2025 og 2030.”

Relation stgjhandlingsplan; Bystrategiens vision om beeredygtig og klima-
venlig mobilitet understatter brugen af stgjsvage transportformer.

"Byens rum skal invitere til et varieret byliv med plads til alle, og byens rum
Skal veere med til at understgtte feellesskaber, og skal opleves inklude-
rende, trygge, funktionelle og aestetiske. Det er et mél at skabe flere
grenne dndehuller og gronne forbindelser samt fremme bynatur og biodi-
versitet.”

Relation stgjhandlingsplan: Neerheden til greanne omrader eller parker har
stor betydning for trafikstgjen opleves. Studier viser, at trafikvej som vae-
rende mindre generende, nar man har nem adgang til granne omrader el-
ler parker med lavt stgjniveau inden for en afstand af 250-300 meter.

Bystrategien peger derudover pa en reekke kommende byudviklingsomra-
der, med positive tiltag for stgjen:

= Hyvis den sydlige bue ved Bispeengbuen rives ned, vil det betyde,
at der bliver mindre stgj pa Frederiksberg-siden, dels pa grund af
den forggede afstand, dels fordi det bliver muligt at etablere stgj-
skaerme teettere pa stajkilden

= Frederiksberg Hospital. Udviklingen af omradet ved Frederiksberg
hospital giver mulighed for nye trafiklgsninger i omrader samt etab-
lering af nye og renoverede stgjbeskyttede boliger og byrum.



Derudover peges der i bystrategien pa, at en kommende metro M5 ogsa
skal omfatte Frederiksberg Qst, hvilket vil styrke den kollektive trafikbetje-
ning.

Relation stgjhandlingsplan: God byplanlaegning hvor stgjreducerende tiltag
indteenkes vil fgre til feerre stejbelastede boliger pa Frederiksberg.

Ad. 2 Kommuneplan 2021 — Plan for en baeredygtig udvikling

Kommuneplan 2021 fastsaetter naermere retningslinjer og rammer for byud-
viklingen for Frederiksberg. Kommuneplanen indeholder desuden kommu-
nens stgjbeskyttende retningslinjer, som er gaeldende ved byudviklingen
pa Frederiksberg:

"Der mé kun udlaegges arealer til stgjfalsom anvendelse (boliger, institutio-
ner, opholdsarealer), safremt der etableres foranstaltninger, der sikrer
overholdelse af miljgstyrelsens vejledende stagjgreenser for henholdsvis
veje, jernbaner og virksomheder. Stajfalsomme institutioner sgges i videst

)

muligt omfang placeret under hensyntagen til luftforureningsniveauer”.

Relation stgjhandlingsplan; Stgjbeskyttelse af nye boliger og institutioner
vil pa sigt fare til, at faerre og feerre boliger og institutioner er udsat for
sundhedsskadelig trafikve;j.

Ad. 3 Mobilitetspolitik

Mobilitetspolitikken indeholder en vision, et trafikhierarki og malsastninger
som er opdelt pa tre fokusomrader.

Fokusomrade: Det skal vaere nemt, trygt og sikkert at faerdes i trafikken
Fokusomrade: Der skal vaere bedre forhold for og mere plads til fodgaen-
gere, cyklister og kollektiv trafik

Fokusomrade: Biler skal fylde mindre i gadebilledet.

For hvert fokusomrade overfor er der anfgrt en reekke mal og delmal:

Mal 4; Frederiksberg skal vaere Danmarks mest cyklende by. Tilknyttet del-
mal 4.1; Minimum 40% af borgernes ture skal vaere pa cykel

Mal 6; For mellemlange ture skal den kollektive trafik og supercykelstierne
vaere den nemmeste Igsning. Tilknyttet delmal 6.2; 45% af turene pa 5-15
km er kollektiv trafik

Mal 7; Biler skal fylde mindre i byrummet. Tilknyttet delmal 7.2; 15 % faerre
besggende skal transporteres i bil”

Relation stgjhandlingsplan: Opfyldelse af mal og delmal i mobilitetspolitik-
ken forventes at vaere med til af fremme den beaeredygtige trafikafvikling og
dermed have en positiv virkning pa vejstgjen pa Frederiksberg.

Cykling

Hyvilket transportmiddel
passer til mig og min tur?

Gang Kollektiv

trafik

Mobilist

Individuelle

El-lebehjul
(elbiler m.fl.

Vi planlzgger byen,
s& der er gode muligheder
for, at mange ture foregar
med aktive og baredygtige
transportmidler,
sasom gang, cykling og
kollektiv trafik

Delebiler

og
samkorsel

Planlgger

| mobilitetspolitikken er der opsat et trafikhierarki, som fremmer aktive og baeredygtige trans-
portformer, hvilket ogsa har positiv betydning for stajen.



Ad. 4 DK 2020 klimaplan (under revision)

| klimaplanen er der fastsat et mobilitetsspor, hvilket der ogsa forventes at
veere i den nye klimaplan (2025), som skal veere med til at begraense trafik-
kens udslip af CO2. Frederiksberg Kommune har et samlet mal om at veere
CO2-neutrale i 2030.

Relation Stgjhandlingsplan; Klimaplanens mal om C02-neutralitet kan veere
med til at fremme elkgretgjer og miljgvenlige transportformer som gang og
cykel, hvilket ogsa vil have en positiv betydning for trafikstgjen.

Ad. 5 Hastighedsplanen Byens tempo

Generelt er gennemsnitshastigheden pa Frederiksberg lav, og ligger pa ca.
32 km/t. Planens formal er primaert gget tryghed og trafiksikkerhed pa de
frederiksbergske veje. Der opsaettes principper for reguleringen af ha-
stigheden pa Frederiksberg, herunder;

Nedsaette hastighedsgraensen pa udvalgte trafikveje fra 50 km/t til 40 km/t

o Etablere 30-40 km/t hastighedszoner i boligomrader

o Etablere hastighedsdaempende foranstaltninger pa veje
hvor hastigheden er for hgj, eller hvor der er ugnsket gen-
nemkgrende trafik

Relation stgjhandlingsplan; Pga. den lave gennemsnitshastighed i dag pa
Frederiksberg, forventes planen ikke have stgrre betydning for vejstajen.
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Frederiksberg Kommunes Pariskompatible klimaplan
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Ad. 6 Elbilstrategien

| den reviderede elbilstrategi (vedtaget april 2024, kommunalbestyrelsen)
er der nu fastsat et mal om, at 60% af de indregistrerende frederiksbergske
keretgjer er eldrevne i 2030 samt et mal om, at 95 % af de nyregistrerende
karetgjer i 2030 er elbiler. Planen indeholder desuden mal for den kollek-
tive trafik og de kommunale karetgjer. Desuden er der opsat mal og af-
standskrav for udviklingen af ladeinfrastrukturen pa Frederiksberg.

Relation stgjhandlingsplan; Elbiler stgjer mindre end traditionelt fossil-
drevne kgretgjer, iseer ved lave hastigheder som pa Frederiksberg, hvor
motorstgjen har vaesentlig betydning.

Ad. 7 Politik for sundhed 2023-2026

Kommunens sundhedspolitik har blandt andet et mal om at "vi vil leve laen-
gere med flere gode levear”, hvilket blandt andet refererer til stgj- og luftfor-
urenings pavirkning af sundheden.

Relation stgjhandlingsplan; Vejstaj regnes naest efter luftforurening, som
den miljgfaktor, der har sterst betydning for sundheden. Mindre stgj vil sa-
ledes medvirke til at opfylde sundhedspolitikkens mal om, at vi skal leve
leengere og have flere gode levear.



6.3  Visioner og mal for vejstgjsomradet pa
Frederiksberg

Ifglge stgjbekendtgarelsen skal vejstgjhandlingsplanen indeholde kommu-
nens langsigtede strategi for bekaempelse af vejstaj. Til det har Frederiks-
berg kommune formuleret en vision for vejstgjsomrader og fastsat felgende
konkrete mal for planperioden 2024-2029, som tager udgangspunkt i de
fgrnaevnte strategier, politikker og planer.

Frederiksberg Kommunens vision for bekaempelse af vejstoj

Frederiksberg Kommune vil reducere vejstgjen i kommunen saledes, at
borgernes sundhed ikke belastes, Dette skal ske gennem fremme af klima-
og beeredygtige transportformer, som ogsa er stgjsvage. Stgjen fra selve
biltrafikken skal reduceres ved at fremme brugen af elkagretgjer med tilhg-
rende god ladeinfrastruktur og ved at gare brug af stgjsvage vejbeleegnin-
ger og deek. Der skal arbejdes for, at hele Frederiksberg Kommune pa sigt
bliver nulemissionszone. Stgjhensyn skal integreres i byplanlaegningen og
ved planlsegningen af byrummene i byen. Borgerne skal have god neerhed
til stilleomrader og gr@nne byrum.

Mal i planperioden

Nedenfor er formuleret Kommunes mal i planperioden. En raekke af ma-
lene skal ifglge relevante sektorplaner farst veere opfyldt i 2030 med med-
tages alligevel her, da de vurderes at vaere af stor betydning for Stgjhand-
lingsplan 2024-2029. Selve indsatserne knyttet til de enkelte mal er formu-
leret under de enkelte stgjdeempningstemaer (afsnit 7).

At 15 % faerre besggende skal transportere sig i bil (jf. mobilitets-
politik 2030)

At 60 % af de indregistrerede biler er elbiler (jf. Elbilstrategi 2030)

At 100 % af den kollektive busdrift benytter el eller andre emissi-
onsfri drivmidler i 2025 (jf. elbilstrategien)

At der gennemfgres forsgg med nulemissionszoner ved omrader
med skoleveje, nar ny lovgivning tillader dette (jf. Kommuneplantil-
lzeg Grgn omstilling)

At alle nye boliger og institutioner og tilhgrende opholdsarealer er
stgjbeskyttet via lokalplansbestemmelser

At stgjhensyn integreres i planlaegningen af kommende byudvik-
lingsprojekter som Frederiksberg Hospital og omdannelsen af om-
radet ved Bispeengbuen.

At der i forbindelse med kommuneplan 2025 udpeges nye stilleom-
rader

At der forsat anvendes en asfalttype med de samme gode stgje-
genskaber som stgjreducerende asfalt (SRS)

At brugen af stgjsvage deek pa kommunale kgretgjer og ved udbud
af sterre transportopgaver fremmes i det omfang det er teknisk
muligt

At der sker en evaluering af stgjpartnerskabsordningen

At behovet for stgjbeskyttelse af kommunens eksisterende instituti-
oner revurderes

At information til borgerne om brug af stgjruder mv. gges og sam-
teenkes med klimaindsatsen.



7 Stgjdeempningstemaer

Frederiksberg Kommunes visioner beskrevet i forrige afsnit arbejdes ind i
en reekke stgjdeempningstemaer. | dette afsnit beskrives generelle virke-
midler for reduktion af vejtrafikstgj, og disse perspektiveres i forhold til Fre-
deriksberg Kommunes indsatser.

Trafikstgj haenger ulgseligt sammen med det moderne liv, og mens det kan
veere en stor udfordring at eliminere stgjen, er der muligheder for at mind-
ske den vaesentlig. Der findes i dag adskillige muligheder bade til at
deempe stgjen ved kilden og begraense dens udbredelse til modtageren.
Nar stgjen fra vejene skal nedbringes, kan der arbejdes med fglgende prin-
cipielle tiltag:

- Stej ved kilden deempes
o fx ved brug af stgjsvag asfalt, reduktion af deekstgj, ha-
stighedsregulering, fremme af elbiler
- Stgj mellem kilde og facade deempes
o fx ved brug stgjhegne og med evt. landskabsmaessig bear-
bejdning i byrummet. Generelt vurderes stgjskaerme min-
dre velegnet i en taet bykommune som Frederiksberg, hvor
hovedparten af de stgjbelastede boliger er eksisterende
etageboliger, som ligger direkte ud mod trafikvejene, hvor
brug af hgje stgjskaerme byplansmaessig kan veere proble-
matisk.
- Stgjdeempning i selve facaden
o fx ved brug af stgjisolerende vinduer, hvilket blandt andet
benyttes i stgjpartnerskabsprojekterne og ved opfarelsen
af nye stgjbeskyttede boliger i lokalplaner.

| det fglgende er anfart en reekke stajdeempningstemaer med tilhgrende
indsats og virkning af det enkelte tiltag. Tiltagene skal ses i sammenheaeng
med kommunens mal og visioner for omradet, jf. afsnit 6.3.
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Generelt

Reduktion af biltrafikken

En reduktion af biltrafikken vil naturligvis betyde en reduktion af stgjen. Sa-
ledes vil en deempning pa 1 dB kraeve en reduktion af biltrafikken med
20%, mens en halvering af biltrafikken vil betyde en reduktion af stgjen
med 3 dB. Der skal saledes store reduktioner i trafikmaengden til, far det
for alvor viser sig pa sig stgjsiden.

Indsats

Frederiksberg kommunes "Mobilitetspolitik” har et fokusomrade, der om-
handler, at biler skal fylde mindre i gadebilledet, herunder et delmal om at
bilbestanden skal holdes i ro, samt at 15% faerre besggende i 2030 skal
transportere sig i bil. Midlerne for at na dette mal i 2030 er, at der arbejdes
efter trafikhierarkiet, hvor den klimavenlige, aktive og beeredygtige mobilitet
fremmes, f.eks. fremme af cykel og gang, delebiler samt kollektiv trafik mv.

Virkning

| forbindelse med den kommende reviderede klimaplan 2025 er der foreta-
get en overslagsmaessig beregning af mobilitetspolitikkens betydning for
trafikkens samlede CO2-udslip, hvis alle relevante mal og delmal gennem-
fares (jf. afsnit 6.2). Der anslas i den sammenhaeng, at personbilstrafikken
(i kerte km) kan reduceres med op til 16 %. En generel reduktion af biltra-
fikken pa op til 16% vil betyde en reduktion af stgjbelastningen med op til
ca. 0,7 dB. Generelt kan et falsomt gre kun hare aendringer pa ca. 1 dB, sa
&ndringen i sig selv vil ikke betyde et meerkbart nedsat stgjniveau.



7.2

Generelt

Asfalt med stgjreducerende virkning

For personbiler er det kontakten mellem daek og vejbane, der dominerer
stgjudsendelsen, nar hastigheden er stgrre end 35 - 40 km/t, og for tunge
koretgjer gor det samme sig geeldende ved hastigheder over 60 km/t. Der-
for spiller vejbelaegningens egenskaber en betydelig rolle for stgjen.

Faktorer, der giver mindre stgj er en jeevn overflade med sma kornstgrrel-
ser, der samtidig er aben og porgs. En type stgjreducerende slidlag er
draenasfalt, der samtidig kan opsamle vand fra kraftige regnskyl, og der-
med reducere risikoen for oversvemmede veje.

Det er ogsa pavist, at der er gode muligheder for at nedbringe CO2 -udslip-
pet ved at anvende en glattere belaegning ud over vejene. Erfaringen fra
seneste viden er, at AB8t som er anvendt pa de frederiksbergske lokalveje
ser ud til at have samme stgjegenskaber som den stgjsvage SRS belaeg-
ning pa trafikvejene.

Den stgjdeempende effekt af de stajreducerende vejbeleegninger er et gen-
nemsnit over belaegningens levetid, og virkningen er hgjest, nar beleegnin-
gen er ny, og falder gradvist over tid, til den til sidst opharer.

Generelt har nedslidte og hullede veje en negativ effekt i forhold til stgj,
hvilket understreger betydningen af at sikre velvedligeholdte veje.

Indsats

Frederiksberg Kommune har hidtil 2022 anvendt SMA SRS, som er et stgj-
reducerende slidlag pa kommunens trafikveje, siden produktet blev udvik-
let. Ny viden pa omradet dokumenterer, at denne belaegningstype har en
kortere levetid end nyere asfaltbelaegninger, ligesom det er dokumenteret,
at den stgjreducerende virkning ved SMA SRS aftager med tiden og for-
svinder. Det er videre dokumenteret, at der ved udlaegning af en nyere as-
faltbeleegning kan opnas en tilsvarende stgjdeempning i byer. Kommunen
har derfor fra 2022 aendret praksis og vil fremover anvende de nyere asfalt-
belaegninger i stedet for SMA SRS.
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Frederiksberg Kommune vil Isbende fglge udviklingen af asfaltbeleegnin-
gernes egenskaber, med henblik pa til stadighed at vaelge de mest stgj-
svage og robuste lgsninger. Kommunen har desuden fokus pa god vedli-
geholdelse af trafikvejene.

Frederiksberg Kommune er blandt de kommuner, der har anlagt de sa-
kaldte "klimaveje” i forbindelse med kommunens klimatilpasningsindsats.
Klimavejene anleegges typisk pa lokalveje, hvor trafikstgjen er lav. Den an-
vendes en saerlig porgs asfalt pa klimavejene, som giver stagrre vandgen-
nemtraengelighed, men som ogsa har en positiv virkning pa stajen. Da stgj-
niveauet pa lokalvejene typisk er lavere end graenseveerdierne, forventes
dette dog ikke at fgre til feerre stejbelastede boliger.

Virkning

Indsatsen viderefgrer den hidtidige indsats, der forventes derfor ikke en
yderligere positiv eendring i stgjforholdene (i dB) i planperioden.

Belegningstype
ABBt

—— SMAT1

—— SRS



7.3

Generelt

Daekstoj

Ved hastigheder under 30-40 km/t for personbiler og 55-60 km/t for last-
vogne bidrager motorstgjen betydende i forhold til den samlede stgj, men
ellers er det generelt deek-vejbane-kontakten, der star for den veesentligste
del af stgjen. Derfor har deekkvaliteten vaesentlig betydning for trafikstajen.

Stajforskellen mellem de mest og mindst stgjende deek kan veere op til 6
dB, hvilket er klart hgrbart og sammenligneligt med effekten af en stgj-
skaerm. Ved at vaelge deek, der stgjer mindre, vil man ogsa opleve en re-
duktion af kabinestgjen. En fordel ved seerlige krav til deek er, at deek bliver
skiftet oftere end selve karetgjet, hvilket betyder, at betydningen af mindre
stgjende daek vil sla igennem meget hurtigere end krav til kgretgjet som
helhed. Med en generel hastighedsgraense pa max. 50 km/t og en gen-
nemsnitshastighed pa knap 32 km/t pa Frederiksberg, vil bAde motorstgj
og deekstgj have en betydning for den samlede stgj.

Indsats

Frederiksberg Kommune vil i forbindelse med indkeb af nye karetgjer og
ved udskiftning af deek samt ved udbud af starre transportopgaver have fo-
kus péa stgjmaerkningen af deekkene, sddan at de kan leve op til EU’s
(fremtidige) greenseveerdi pa 72 dB for stgjsvage deek.

Selvom brugen af stgjsvage daek pa kommunens ca. 170 egne keretajer
m.v. ikke forventes at have en signifikant indvirkning pa den overordnede
stgjbelastning i kommunen, vil det sende et klart signal om, at stgjreduktion
bliver prioriteret i alle relevante beslutninger.

Kommunen vil derudover undersgge, om det er muligt at inddrage almene
krav til stgjsvage deek f.eks. i den geeldende miljgzone og ved en evt. frem-
tidig nulemissionszone.
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Virkning

| forbindelse med udarbejdelsen af stgjhandlingsplanen har der veeret kon-
takt til blandt andet Daekbrancheforeningen med henblik pa at afklare, om
valg og udbredelsen af stgjsvage daek vil have betydning for trafikstgjen i
byen. Da valg af daek for de enkelte keretgjer afhaenger af mange ting, er
der i dag ikke tilstraekkeligt viden til at sige, at EU-kravene til deek ogsa re-
elt vil fare til mindre stgj i byen. Der er saledes ikke opgjort en effekt i dB.
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7.4  Hastighedsregulering
Generelt

En eendring af gennemsnitshastigheden pa 10 km/t pavirker stgjniveauet
langs veje med ca. 1-1,5 dB i hastighedsintervallet 40 — 90 km/t, mens
deempningen under 40 km/t er mindre end 1 dB.

Hvis man skal opna en andring af hastigheden, er det ikke altid nok at aen-
dre skiltningen. Det er som regel ogsa ngdvendigt, at vejen er indrettet til
den nye hastighed. En nedseettelse af hastigheden medfgrer ikke kun en
reduktion af stejniveauet, men bidrager ogsa til forbedret trafiksikkerhed og
tryghed for borgere pa vejene samt et lidt lavere CO2-udslip. Frederiksberg
Kommunen har 26. februar 2024 vedtaget en hastighedsplan "Byens
Tempo”. Den gennemsnitlige hastighed pa Frederiksberg er ca. 32 km/t i
timen. Det stgjmeessige potentiale ved en hastighedsnedsaettelse vurderes
pga. den generelt lave hastighed pa Frederiksberg ikke som saerligt stort.

Indsats

o Hastighedsplanen opseetter principper for reguleringen af hastighe-
den pa Frederiksberg, hvilket blandt andet omfatter; Muligheden
for at nedsaette den skiltede hastighed pa udvalgte trafikveje fra 50
km/t til 40 km/t

o Fastsaette skiltede 40/30 km/t hastighedsgraenser, hvor der i dag
er anbefalede hastigheder.

o Foretage en seerlig indsats ved skoler og institutioner

Virkning

Frederiksberg Kommune vurderer, at effekten af hastighedsplanen kan an-
slas til en 1-2 km/t reduktion af gennemsnitshastigheden, hvilket ikke vur-
deres at have betydning for den opgjorte stgj (i dB). | ydertimerne, hvor ha-
stigheden typisk er hgjere, kan stgjen, afhaengig af det enkelte tiltags ha-
stighedsnedseettende virkning, dog forventes oplevet som let reduceret.
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7.5 Elbiler

Generelt

Elbiler kan veere med til at seenke stgjen i bytrafikken, da de er stgjsvage
ved lave hastigheder. Det geelder ikke mindst de tungere karetgjer som
busser, renovationsvogne og lastvogne. Men skal effekten af de stgjsvage
elkgretgjer for alvor sla igennem og reducere det gennemsnitlige stajni-
veau i bytrafikken, er det ngdvendigt, at en meget stor del af karetgjerne er
eldrevne. En raekke undersggelser tyder pa, at trafikstgjniveauet i byomra-
der kan blive reduceret med cirka 4 dB, hvis 90 procent af kgretgjerne er
eldrevne. Bag dette tal ligger ogsa, at stgjen fra saerlige haendelser, som
eksempelvis accelerationer fra vejkryds, vil blive reduceret mere end det
gennemsnitlige stgjniveau.

I langsom bytrafik som Frederiksberg har motoren stor betydning for den
stoj, karetgjerne udsender. Det gaelder isaer for lastvogne og busser Det
betyder, at elektriske motorer og andre stgjsvage motortyper kan bidrage til
en begraensning af vejstajen i teette byomrader, pa mindre veje i boligom-
rader og andre steder, hvor hastigheden er lav. Ved hastigheder over cirka
40 km/t er motorstgjen neesten uden betydning, her dominerer stgjen fra
deek-vejbane kontakten. Den gennemsnitlige hastighed pa Frederiksberg
er ca. 32 km/t. Elkgretgjer kan saledes bidrage til mindre staj og mere be-
hagelige lydforhold i byen.
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Indsats

Bystrategien stiller mal om at gennemfgre Elbilstrategien, som indebaerer
mal om, at kommunens egne biler kgrer pa el, ligesom kommunens befor-
dring af borgerne og transport af varer til kommunen er eldrevet. Derud-
over arbejdes der hen mod, at busser og biler kerer pa el. Saledes er det
konkret besluttet, at al kollektiv busdrift i 2025 skal veere overgaet til el eller
andre emissionsfri drivmidler. Der er et fastsat mél om, at 60% af de indre-
gistrerede biler er elbiler i i 2030.

| henhold til Elbilstrategien skal dette understgttes af god ladeinfrastruktur.
Der er allerede nu maksimalt 250 meter til neermeste ladestandere for taet
pa alle borgere pa Frederiksberg.

Derudover er det i forbindelse med Kommuneplantillzeg — Gron Omstilling
besluttet, at Frederiksberg Kommune vil gennemfgre forsgg med nulemis-
sionszoner ved omrader med skoleveje, nar ny lovgivning tillader dette.

Virkning

Virkningen er vanskelig at kvantificere ogsa fordi der mangler viden om el-
biler og stgj. | Klimaradets rapporter er fastsat en malssetning om, at der i
2030 vil veere 1 million elbiler pa vejene, svarende til 37%. Energistyrelsen
arbejder med en lavere fremskrivning med anslaet ca. 23% elbiler i 2030.
Frederiksberg Kommunalbestyrelse har fastsat mal, at 60% af de indregi-
strerede kgretgjer pa Frederiksberg skal veere elbiler i 2030. P4 denne
baggrund vurderes en daempning pa ca. 1 — 1,5 dB i indevaerende stgj-
handlingsplanperiode.



7.6

Generelt

Tung trafik

Tung trafik er en hyppig kilde til stgjgener. En lastvogn i bytrafik stgjer ty-
pisk 7-8 dB mere end en personbil eller varevogn. Den samlede stgj er
desuden pavirket af andelen af tung trafik. Eldrevne tunge kgretgjer kan
pa Frederiksberg vaere med til at seenke stgjen, da motorstgjen normalt er
dominerede op til 55-60 km/t fra et tungt keretej. Pa Frederiksberg er den
maksimale hastighed 50 km/t, hvilket betyder at isaer eldrift vil medvirke po-
sitivt til reduktion af stgjen fra de tunge karetgjer. Det er allerede besluttet
at den kollektive busdrift skal vaere emissionsfri fra 2025. Derudover er teet
pa alle renovationskgretgjerne i Frederiksberg Renovation allerede i dag
eldrevne, jf. statusafsnit.

Indsats og virkning

Andelen af tunge kgretgjer pa Frederiksberg varierer meget henover kom-
munens vejnet, med niveauer mellem 1- 15%, baseret pa malinger i KMa-
stra. Det anslas generelt, at gennemsnitlig 6% af k@retajerne pa de frede-
riksbergske trafikveje er tunge kaeretgjer. Det vurderes, at brugen af el-
drevne busser og renovationskgretgjer kan veere med til at reducere stgjen
herfra, men at dette i planperioden kun nar at fa en samlet begraenset virk-
ning, pga. en forvente lav udbredelse af tunge elkgretgjer generelt i 2029.
Virkningen anslas i planperioden derfor til i stgrrelsesorden 0,2 - 0,5 dB.
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7.7

Motorcykler og knallerter kan i visse situationer ogsa bidrage til hgj og ge-
nerende stgj, selvom disse episoder typisk vil veere kortvarige haendelser.

Knallerter og motorcykler

Det er feerdselsstyrelsen der godkender karetgjer i Danmark. Kgretgijer,
der er ulovligt modificeret resulterer i, at de overskrider de stgjgraenser, der
er fastsat i deres typegodkendelse, hvilket kan fare til ungdig stgj. Dette
problem er dog ifglge politiet ikke s& udpreeget pa Frederiksberg. Der er
derfor generelt kommunens opfattelse, at der pa Frederiksberg kun er min-
dre problemer med stgj fra knallerter og motorcykler.

Indsats og virkning

Frederiksberg Kommune vil Isbende drgfte med politiet, om der er behov
for en seerlig indsats over stgj fra knallerter og motorcykler. Indsatsen vur-
deres generelt ikke at have stgjmaessig betydning (dB), men kan have po-
sitiv lokal effekt.




7.8  Byudvikling, byrum og stilleomrader

Byudvikling - generelt

Planlovens §15a stiller krav om, at et stgjbelastet omrade kun ma udlzeg-
ges til stgjfelsom anvendelse, hvis lokalplanen med bestemmelser om
etablering af afskeermningsforanstaltninger kan sikre den fremtidige anven-
delse mod stgjgener. Ved nyopferte boliger stilles der krav til stgjniveauet
pa de udendgrs opholdsarealer og ved facaden af boliger, og her skal
greenseveerdien for vejtrafikstej Loen = 58 dB(A) overholdes.

| byplanleegningen kan man med fordel tage hgjde for, at mennesker er
mindre generede af trafikstgj ved boligen, hvis der er adgang til en stille
side, eksempelvis et attraktivt, lukket gardmilja, der er effektivt afskaermet
fra stagjen. Undersggelser viser, at trafikstgj opleves som mindre gene-
rende, hvis der er adgang til grenne omrader eller parker med lavt stgjni-
veau taet pa boligen. Det viser sig ogsa at have betydning, hvor meget stgj
man udsaettes for, nar man faerdes til og fra boligen til fods eller pa cykel.
Hvis man har mulighed for at faerdes pa veje og stier uden kraftig vejstaj,
sa er man alt andet lige, mindre generet af stgjen fra trafikken ved boligen.
Aktiv brug af denne viden kan bidrage til at indrette bymiljger, der reduce-
rer stgjgenerne, selvom stgjen fra trafikken som sadan ikke bliver lavere.
Tiltagene kan teenkes sammen med blandt andet behovet for grenne omra-
der til klimatilpasning, biodiversitet og sundhedsfremmende tiltag som mo-
tion.

Bygningsreglementet stiller krav til det indendgrs trafikstgjniveau indeni bo-
liger, hvilket betyder, at boliger, der bygges i omrader med et hgijt trafikstaj-
niveau, skal forsynes med blandt andet stgjisolerende vinduer. Nogle vin-
duesteknologier ggr det muligt at deempe stgjen indendgrs, selv med del-
vis abne vinduer. Nar der planlaegges nye boliger pa steder, hvor der er
meget stgj, er der krav om, hvor hgj stgjen ma veaere indendgrs nar der er
delvis dbne vinduer.
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Byudvikling — indsatser og virkning

Planlovens stgjbestemmelser §15 a er implementeret i Frederiksberg Kom-
muneplan, hvor der er i ramme- og retningerne er opstillet generelle stajbe-
skyttende bestemmelser for alle relevante stajtyper, vejstgj, jernbanestgj
og virksomhedsstgj. Retningslinjerne og de generelle rammebestemmelser
seetter de stgjmaessige rammer for kommunens udvikling af byen. | forbin-
delse med f.eks. byudviklingen af Frederiksberg Hospital og Bispeengbuen
indteenkes stajbeskyttende foranstaltninger ind tidligt i planleegningen.
F.eks. forventes der kun sivetrafik ved omradet omkring Frederiksberg
Hospital, ligesom byudviklingen af Bispengbuen med nedrivning af den
sydlige bue taettest pa Frederiksberg kombineret med yderligere stgjaf-
skaermning, vil kunne have positiv stagjmaessig betydning for ca. 300 boliger
pa Frederiksberg. Inddragelse af stgjdaempning indgar ogsa ved arbejdet
med omrade- og byfornyelsen i byen, f.eks. inddragelse af stgjruder i for-
bindelse med prioriteringen af indsatsen.
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= = Mulige fremtidige metrolinjer ’
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= Eksisterende metro- og S-togslinjer /
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Oversigt over byudviklingsomrader. Bystrategien 2024.



Byrum - generelt

Ved udvikling af byrum handler det overordnet om at skabe en helhed
med inddragelse af mange aspekter. En af de primaere parametre er et
fokus pa bynatur og biodiversitet med stor artsveelde i treeer, buske, beer
og blomster, der ogsa skal vaere med til at tiltraekke insekter og anden
fauna.

Lyddesign kan ogsa vaere en parameter at inddrage i byrumsskabelsen,
hvor brug af byens egne lyde sammen med stgjafskeermning og additiv
lyd benyttes til at skabe spaendende og markante byrum.

Derfor kan den subjektivt opfattede stgjdeemning ofte veere stgrre end
den egentlige malbare deempning i dB. Spargeundersggelser har vist, at
oplevede stgjgener fra trafik skyldes for 1/3-dels vedkommende den fak-
tiske st@j i dB (Leq, Lon, Loen), mens det for 2/3-dels vedkommende skyl-
des sakaldte “ikke-akustiske faktorer” (Leas, annoyance equivalent noise
level shift).

Eksempelvis kan visuel afskaermning af trafikken, gerne vha. grgn be-
plantning give en oplevede deempning af stgjen med helt op til 10 dB. Pa
samme made giver adgang til et udendgars stille omrade i have eller pa
altan, ligeledes en oplevede deempning af stgjen med helt op til 10 dB.

Aktiv brug af denne viden kan bidrage til at indrette bymiljger, der redu-
cerer stgjgenerne, selvom stgjen fra trafikken som sadan ikke bliver mal-
bar lavere. Tiltagene kan taeenkes sammen med blandt andet behovet for
grenne omrader til klimatilpasning og sundhedsfremmende tiltag.

Et eksempel pa lyddesign er bycentrumsomradet ved CBS, hvor diskret
integrerede hgijttaler tilfgrer omradet en lydmeessig karakter. Rislende
vand er en anden lydmaessig effekt, der kan ggres brug af i etablering af
aktivitetszoner. Ud mod Peter Bangs Vej, ved Lindevangsparken, er der
etableret et springvand, som forventes at have positiv indflydelse pa den
oplevede stgj fra vejen.
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Byrum — indsatser og virkning

Et eksempel pa virkningen af en visuel afskeermning er indretningen af
den kommende plads bag radhuset, hvor der arbejdes med et grgnt ter-
rasseanleeg, der udover malet om at skabe bynatur og biodiversitet sam-
tidig vil have en stgjdeempende virkning mod trafikstgjen fra Smallegade.
Ved landskabelig bearbejdning af dette omrade er der en raekke psyko-
akustiske faanomener som kan inddrages i designet. Det heenger sam-
men med, at opfattelse af stgj langt hen ad vejen er en subjektiv ople-
velse, hvis gene ofte relaterer sig til andre sanseindtryk.

Moderator Effektstorrelse
Tillid til vejmyndighederne +10 dB
Forventninger opfyldt 5til 10 dB
Adgang til en stille side 6til 9. dB

Synlighed af vej 2 til 10 dB

Trafikmaengde ~1.5 dB pr fordobling

Stgj i kvarteret Op til 10 dB

Orientering af udendgrs arealer | 8 til 12 dB

Forventning til trafiksikkerhed 5til 8dB

Synlig gren bevoksning 6 til 10 dB

Udseende af stgjskaerme 2dB

Genezekvivalent stgjniveauzendring, dB

Moderatorer, der pavirker den subjektive stgjdaempningsoplevelse
(kilde Gate21-Force rapport TC-102119, Famos a CEDR project Guidebook on how to re-
duce noise annoyance (Conference of European Directors of Roads, 2022) ).



Stilleomrader

Et stilleomrade er et omrade, hvor stgjbelastningen er lav, og hvor der er et
gnske om at bevare omradet som stille, f.eks. kommunens parker og andre
grenne omrader. Stilleomradet skal optages i kommuneplanen, og kommu-
neplanen skal indeholde stajbeskyttende retningslinjer for stilleomradet.
Omrader som kommunen kan udpege og afgraense, er omrader hvor stgj-
belastningen er lav - maksimalt 55 dB og helst mindre end 45 dB. Hidtil er
der pa Frederiksberg udpeget 9 omrader som stilleomrader, jf. kort. Omra-
derne har typisk en stgjbelastning under ca. 45 dB. Udpegning af et stille
omrade er ikke til hindring for dagligdags rekreative aktiviteter i omradet;
boldspil, motionsaktiviteter, lejligheds visse koncerter etc. Nar kommunen
har udpeget og afgraenset et stille omrade, indebeerer dette dels, at det far
status som stgjfalsomt omrade i planlaegningen og indgar i kommunepla-
nen, dels at der skal arbejdes for at omradet forbliver stille i forbindelse
med fremtidige planer og regulering af aktiviteter i omradet.

Falgende omréader er i dag udpeget som stilleomrader; Frederiksberg
Have; Sendermarken, Solbjerg Park Kirkegard, Frederiksberg aeldre Kirke-
gaard, Sgndermarked Kirkegaard, Landbohgjskolens Have, en mindre del
af den gregnne sti (mellem Peter Bangs Vej og Roskildevej), Grandalsen-
gen ved Femte Juni Plads samt Safrontsparken teet pa Skt. Jgrgens Sea.
Eksisterende stilleomrader er vist pa kortet til hgjre.
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Figur 6 Beregnet vejstagjniveau (Nord 2000) og placering af de eksisterende Stilleomrader



Indsatser og virkning
Folgende nye omrader vurderes at have potentiale som kommende stille-

omrader:

o Kommende gron park ved Frederiksberg Hospital (jf.
Visionsplan for omradet)
o Eksisterende park ved Egernve;j

e Omréade i Grgndalen mellem Bernhard Bangs Allé (bag R~
svgmmehallen) og ned til C.F. Richs Vej (broen) {5 m%n::‘:m{,; WP et T .
o Justering af omradet pa Solbjerg Park Kirkegard som S e

falge af byudvikling Muligt kommende stilleomrade — p& hospitalsgrunden.

Den endelige beslutning om udpegning og evt. justering af eksisterende
omrader sker i forbindelse med Kommuneplan 2025. Den konkrete virkning
af stilleomrader kan ikke opgares. Der henvises til farnaevnte undersagel-
ser af betydningen til veerdien af naerheden til greanne og stille omrader,
som har stor betydning for den oplevede stg;j.

Granne slementer

e

fg?

9/ Stileomrider
Grenne stier/vejforieb
== == Planlagte gronne stier/vejforiob

Pisdser

Pisniagte piadser
I Gronne parker og anieg — @
%777 Pianiagte gronne parker og anieg 7
Den Grenne Sti
Koloninaver
Private haveboligomrader
B 1cretsanizg

)

. Grgndalen — et muligt nyt stilleomrade

Revebaligomeider
"RAMMER 0G RETHIVGSUIER | KOMMUNEPLAN 221 | 55

Kommuneplan 2021. Stilleomrader samtaenkes med kommunes grenne struktur
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7.9
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Institutioner

Stgjdeempning ved institutioner

| Kommuneplanen formuleres en retningslinje om, at nye instituti-
oner skal placeres — i det omfang det er teknisk muligt — i omra-
der, som er udsat for lav luftforurening, dvs. veek fra trafikvejene
Planlovens §15a sikre desuden, at alle lokalplaner med institutio-
ner, hvor trafikstgjen er over den vejledende stgjgreense (58dB)
stgjbeskyttes pa savel facaden som pa opholdsarealerne. Dvs.
alle nye institutioner i dag er stgjbeskyttet, som det f.eks. er sket
ved den nye Prins Henrik Skolen pa Rolighedsvej samt ved Pleje-
hjemmene Ny Sgndervang og Ingeborggarden (undervejs).

Frederiksberg Kommune har tilbage i 2010 gennemfart en stgj-
kortlaegning af de eksisterende institutioner. Kortlaegningen viste,
at 24 institutioner have et stgjniveau over Lden 63 dB.

Det blev vurderet, at 9 af disse institutioner havde et seerligt be-
hov, og disse 9 er i dag stgjbeskyttet, jf. nedenfor.

Indsatser og virkning

Frederiksberg Kommune vil forsat have fokus pa, at alle nye insti-
tutioner ved ombygning og nybyggeri er stgjbeskyttet. Dette sik-
res lgbende via stgjbeskyttende bestemmelser i lokalplanlaegnin-
gen samt vilkar i byggetilladelsen.

Da kortleegningen fra 2010 er af aeldre dato vil kommunen i plan-
periode undersagge, om der skulle veere eksisterende institutioner
som har saerlige behov for stgjdaempning.

Virkningen vil veere afheengig af om der gennemfgres en konkret
indsats ligesom tiltagene vil skulle tilpasses den enkelte instituti-
ons behov.

Institution

og adresse

Planlagt ind-
sats

Bemeerkninger

Spiloppen Stejhegn Gennemfert

N.J. Fjords Alle 15-17

Nyelandsgarden Stejhegn Gennemfart

Nyelandsvej 68-72

Skolen Nyelandsvej | Lydruder Gennemfert

Nyelandsvej 23

Emmagarden Lydforsats- Gennemfert ved

Peter Bangs Vej 10 ruder sammenlaegningen

med Mathabo.

Giraffen Stejhegn/ Gennemfart

Nyelandsvej 85 forsatsruder

Mathabo Stejhegn/ Gennemfert med

Peter Bangs Vej 12 lydforsats- sammenlzegningen
ruder med Emmagarden

Keernehuset Stejhegn/ Gennemfart

Bernhard Bangs Alle 3 | forsatsruder

Vandrefalken Lydforsats- Gennemfart

Falkoner Alle 47 ruder

Melitta
Mariendalsvej 4

Eksisterende stoj-
hegn forefindes.
Yderligere tiltag
overfor udenders
stgj vurderes teknisk
og ekonomisk ikke
gennemferligt. Der
er ikke stejproble-
mer indenders.




7.10 Stgjpartnerskaber

Generelt

Et stgjpartnerskab er et samarbejde mellem det offentlige og det private
om bekeempelse af stgj fra trafikken. Siden 1984 har Bygningsreglementet
stillet krav til det indendgrs trafikstgjniveau i boliger i Danmark. Det bety-
der, at boliger, der bygges i omrader med et hgijt trafikstgjniveau, skal for-
synes med blandt andet stgjisolerende vinduer, der effektivt deemper sta-
jen. Det betyder imidlertid ogsa, at mange boliger, som er bygget far 1984,
kan have et for hgjt stagjniveau indenders, fordi de blev bygget uden fokus
og krav om et godt lydmilja.

Indsatser og virkning

Frederiksberg Kommune har siden 2007 gennemfgrt stgjpartnerskaber
med i alt 21 ejendomme pa Frederiksberg omfattende i alt ca. 380 boliger.
En forudseetning for at kunne komme i betragtning til stgjpartnerskab har
veeret, at der er tale om boliger med en dokumenteret stgjbelastning pa
mere end 68 dB ved facaden Kommunens tilskud til stgjpartnerskab har ty-
pisk udgjort 50 % af de dokumenterede udgifter.

Som oftest er det stgjdeempende tiltag, at vinduerne udskiftes til vinduer
med lydruder. Dette aendrer ikke stgjniveauet ved facaden, men stajni-
veauet inde i boligen reduceres og giver dermed et bedre indendgrs lyd-
miljg og en forggelse af livskvaliteten. Stgjruder mv. kombineres altid med
energiruder, sa klimahensynet ogsa tilgodeses. Stajpartnerskaber giver ty-
pisk en lydforbedring pa 5-8 dB i boligen.

Der har ikke i de seneste 3 ar veeret afsat midler til stgjpartnerskab. Det er
kommunens vurdering, at interessen for ordningen ikke er sa stor som tidli-
gere, og at mange ejendomme i dag allerede har gennemfart en renove-
ring af facaden, hvor der ogsa er inddraget tiltag om stgjruder.

Frederiksberg Kommune vil i planperiode undersgge hvor stor udbredelsen

af stgjruder er, for naermere at vurdere om der stadig er behov for en kom-
munal stgjpulje.
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7.11

Frederiksberg Kommune deltager i Gate 21 og har deltaget i relevante stgj-
og trafikprojekter i dette regi, f.eks. projektet Rolig Bolig samt mobilitets-
fremmede projekter. Frederiksberg vil i planperiode forsat prioritere dette
samarbejdet hgjt med henblik pa at udvikle nye Igsninger til forebyggelse
at trafikstg;.

Innovation & Samarbejde

Stejpartnerskaber er et samarbejde mellem kommunen og en ejendom om stgjreduktion



7.12 Byens gvrige stgjindsatser

Udover indsatsen mod vejstaj som EU-direktivet og stgjbekendtggrelsen
fokuserer pa, har Frederiksberg Kommune en reekke opgaver samt fokus
pa en raekke indsatser, som er med til skabe mindre stgj i byen.

Virksomheder

Frederiksberg Kommune fgrer miljgtilsyn med virksomheder og virksom-
hedslignede aktiviteter (f.eks. idreets- og kulturaktiviteter). Tilsynet sker i
overensstemmelse med de regler og retningslinjer der er fastsat i miljgbe-
skyttelsesloven og tilhgrende vejledninger, f.eks. vejledning om ekstern
stej nr. 5/1984 for virksomheder. Kommunens tilsynsplan fastseetter neer-
mere regler for tilsynet med byens virksomheder, hyppigheden for tilsy-
nene m.v.

Bygge- og anlaegsarbejder, Ventilationsanleeg, Caféer og veertshuse

Derudover har Frederiksberg Kommune udarbejdet forskrifter som fastsaet-
ter neermere retningslinjer indenfor omraderne; Bygge- og anleegsarbejder,
caféer og veertshuse samt ventilationsanlaeg. | forskrifterne er der typiske
fastsat greenseveerdier samt arbejdstidsrum, som aktiviteterne og anlaeg-
gene skal overholde med henblik pa at begreense og forebygge stgj. Kom-
munens tilsynsplan fastsaetter naermere regler for tilsynet med byens virk-
somheder, hyppighed for tilsyn mv.

Kommunens institutioner

| kommunens institutioner er der fokus pa godt indeklima og gode udearea-
ler, hvilket ogsa omfatter stgj og stejreducerende foranstaltninger ved ind-
retning af institutioner Kommunen har seerlige retningslinjer for brug af
boldbaner pa skoler og institutioner, med henblik pa at sikre en passende
balance mellem mulighederne for her at udgver idraet og hensynet til nabo-
erne. Retningslinjerne omfatter bl.a. ordensregler ved brug af udearealerne
samt fastsaettelse af abningstider for brug af arealerne.
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Koncerter i byen

Miljatilsynet har Ilebende dialog med aktgrerne med henblik pa at reducere
generne fra koncerter i byen. | konkrete sager vil der typisk veere krav om
maksimalt lydtryk (ved scenen), placering af hgjtalere samt begraensning af
spilletidspunkterne.

Byggesagsbehandling — stgjkrav med lukkede og svagt abne vinduer

| byggesagsbehandlingen er der fokus pa sikre overholdelse af stgjbestem-
melser fastsat i lokalplaner (46 dB med let abne vinduer) samt bygnings-
reglementets krav om maksimalt 33 dB (indendgrs) med lukkede vinduer.

Information om brug at stejruder

Information om brug af stgjruder sker i dag i forbindelse med byggesags-
behandlingen og ved oplysning pa kommunens hjemmeside. Informationen
planlaegges gget og samtaenkt med anden indsats, f.eks. i forbindelse med
den indsats som kommunen forventes at gennemfgre i forbindelse med
den kommende ny klimaplan. Oplysning om brug af stgjruder kan f.eks.
samteenkes med energibesparelser (energiruder).

Emissionsfrie arbejdsmaskiner - COPI

Kommunen deltager desuden via COPI (center for offentlig privat innova-
tion) i projektet "Sammen om emissionsfri arbejdsmaskiner’ om at fremme
udbuddet og anvendelsen af emissionsfrie arbejdsmaskiner i bygge- og an-
lzegsarbejder. Emissionsfrie arbejdsmaskiner vil typisk indebaere brug af el-
drevne materiel, som ogsa er mere stgjsvagt end traditionelt udstyr. Kom-
munes Gartner- og vejservice (FGV) gger Igbende sin andel af elektrisk
handvaerktaj som haekkeklippere, lavblaesere og graesslamaskiner, saledes
at stagrstedelen af materiellet i dag er eldrevet.




8  Sundhed og Trivsel

Livskvalitet i hverdagen

Staj og sundhed drejer sig om bade at reducere stgjniveauer ved boliger
og om at udvikle attraktive byrum og rekreative omrader, der tilbyder mulig-
hed for at restituere, og i den forbindelse er stgjniveauet en veesentlig fak-
tor. Livskvaliteten pavirkes ogsa markant af evnen til at opretholde uforstyr-
ret nattesgvn uden at blive veekket af stg;j.

For vejtrafikstgj er der ikke en vejledende dansk greenseveerdi for stgj om
natten. Men et for hgjt stgjniveau om natten pavirker nattes@vnens kvalitet,
og nar man udseettes for stgj, er der bade direkte og indirekte forstyrrelser:
Det kan veere vanskeligt at falde i sgvn og der er stgrre sandsynlighed for
at vadgne om natten. Kraeftens Bekaempelse har pavist, at sgvnforstyrrelser
om natten kan have konsekvenser for sundheden, heriblandt en forhgjet ri-
siko for sygdomme som slagtilfaelde, diabetes og hjerteinfarkt. Videre er
det pavist, at sgvnmangel kan medfare diverse fysiologiske e&endringer sa-
som forhgjede blodsukkerniveauer, et nedsat immunforsvar og forgget
blodtryk. Der er derfor bade sundhedsmaessige og samfundsgkonomiske
incitamenter til at reducere stgjpavirkningen om natten.

Miljgstyrelsen har vurderet at vejstaj medfarer op til 500 for tidlige dgdsfald
om aret i Danmark. Det betyder, at vejstgjen naest efter luftforureningen er
den miljgparameter, der har starst betydning for sundheden.

Hgj grad af gener (HA) Lden 10.442 9.036
Sgvnforstyrrelser (HSD) Lnignt  2.777 2.416
Iskeemisk hjertesygdomme 9.7 8.4

(IHD)
Tabel 5 (Steerkt generende, HA: Highly annoyed. Savnforstyrrelser,
HSD: High Sleep Disturbance) Pa Frederiksberg er der 106.000 indbyggere
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Vejstgjens sundhedseffekter

Pa baggrund af WHO' retningslinjer for ekstern stgj, anviser EU-direktivet
en metode til vurdering af de negative virkninger for menneskers sundhed,
og antallet af personer der er bergrt af gene og sgvnforstyrrelse samt an-
tallet af hjertesygdomme skgnnes via brug af Miljgstyrelsens "sundheds-
regnemaskine”

Betydningen af de stgjreducerende tiltag i den kommende stgjhandlings-
plansperiode er vurderet samlet til ca. 2 dB (tabel 6), og de forventede
sundhedseffekter heraf vurderes pa tilsvarende made. De skgnnede ska-
delige virkninger fra trafikstgj er anfart i tabel 5.

Af tabellen fremgar, at ca. 10% af Frederiksbergs borgere i dag faler en hgj
grad af gene, mens knap 3% oplever sgvnforstyrrelser som konsekvens af
trafikstaj.

Det ses ogsa, at 9,7 personer bliver ramt af hjertesygdomme om aret
(0,01%), og at dette tal forventes at falde til 8,4 personer som fglge af min-
dre trafikstgj i stgjhandlingsplanens periode. Generelt forventes stgjhand-
lingsplanen af medfere et fald i gener og sygdom for de 3 beregnede para-
metre pa godt 10 %.

Det skal gagres opmeerksom p4a, at tallene er forbundet med stor usikker-
hed.

Tema Reduktion

Reduktion af biltrafik Op til 0,7 dB
Stejreducerende asfalt -
Deaekstgj -
Hastighedsregulering 0
El-biler 1-1,5dB
Tung trafik bzl
SUM, vurderet Ca.2dB

Tabel 6: Vurderet stgjdeempning af de forskellige indsatser. For neermere vurdering henvises
til relevante temaer i afsnit 7.



Lnight [dB] s A

45-50 dB
50 <55 dB

55-60 dB
[ s0-65dB

. >65dB

"Vejstgj er det andet starste miljgpro-
blem i EU

— kun overgaet af luftforurening.”

: (kilde: WHO)
Figur 7 Stgjbelastningen opgjort som Lnight (dB).
Der eksisterer ikke danske graenseveerdier for nattestgj.



9 Andre stgjmyndigheder

Ifglge stojbekendtgarelsen er hver stgjmyndighed ansvarlige for at be-
skrive deres stgjbidrag samt beskrive evt. stgjreducerende tiltag.

Jernbanestgj kommer fra S-banen, Ringbanen og Frederikssundbanen.
Banedanmark er myndighed. Tidlige kortlaegning har vist, at der kun er fa
ejendomme pa Frederiksberg, der er pavirket af jernbanestgj og at over-
skridelser generelt er beskedne. Banedanmark har blandt andet via stgj-
pulje tilbudt stgjudsatte ejendomme mulighed for stgjdaempning pa faca-
den.

Metroselskabet er stgjmyndighed for stgj fra metroen. Der er kun vest for
Nordre Fasanvej, hvor metroen karer i terraen, der er stgj og i meget be-
graenset omfang.

Savel Metroselskabet som Banedanmark foretager regelmeessig skinne-
slibning med henblik pa at reducere stgjen fra skinnerne.

Vejdirektoratet er myndighed for Bispeengbuen. Langs Bispeengbuen er
der i dag etableret stgjskaeerme mod de tilgreensende etageboliger, ligesom
der er givet tilbud om tilskud til facadeisolering til de boliger, der ikke har
féet reduceret deres stgjniveau ved opsaetning af stegjskaerme.
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Miljgstyrelsen er myndighed for Novozymes, som er IEC virksomhed og
derfor omfattet af stgjbekendtgarelsen. Stgjen reguleres i virksomhedens
miljggodkendelse. Da Novozymes er udpeget som en virksomhed af natio-
nal interesse, skal der ifglge planloven vaere saerlig opmaerksomhed pa
virksomheden ved byudvikling i omradet.

Relevante stgjhandlingsplaner kan ses pa de enkelte myndigheders hjem-
meside. Stajkortlaegning af alle relevante stgjtyper kan ses pa Danmark-
stgjkortet.

Frederiksberg Kommune skal opfordre de ansvarlige myndigheder til forsat
at have fokus pa stgjbekaempende foranstaltninger i deres handlingspla-
ner. Frederiksberg Kommune vil ved byudvikling i overensstemmelse med
planlovens § 15 a have opmaerksomhed pa evt. stgj fra de neevnte kilder.



10 @konomi

En reekke af omkostningerne indgar som en del af en stgrre samlet indsats
eller indgar i det eksisterende kommunale budget, og kan derfor ikke opga-
res separat. Det geelder f.eks. indsatser til byudvikling, udgifter til diverse
hastigheds- og trafiksanerings projekter samt kommunens udgifter tilelkg-
retgjer-. Dette geelder ogsa for opferelsen af kommunale institutioner, sa-
fremt de opfares i stgjbelastede omrader eller kommunale byrum, hvor
stgjbekaempelse indga som en del af byggeriet eller anlaegget,

Der er i 2024 afsat ca. 8,5 mio. kr. til udlaegning af slidlag. Der forventes
ogsa de kommende ar afsat midler til udskiftning af slidlag.

Anvendelsen af stgjsvage daek, som ogsa vaelges sammen med energi-
meaerkede daek, forventes ikke at medfgre ekstraomkostninger.

Der anvendes i alt ca. 7,5 mio. kr. arligt til omrade- og byfornyelsen. Udgif-
ter til stgjreducerende tiltag som f.eks. stgjruder indgar som et tiltag, der
kan prioriteres.

Referat offentlig haring mv.

(lovpligtig, indseettes efter haring)
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Forhold til bekendtqgorelsen om stgjkortleegning af ekstern stgj og ud-

arbejdelse af stgjhandlingsplaner

Ifelge bekendtgerelsens § 26 skal en stgjhandlingsplan indeholde folgende
pkt, jf. § 26:
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1) En oversigt over de vigtigste punkter i stgjhandlingsplanen.
Der skal henvises til planens side 2, hvor en oversigt over planens pkt.
fremgar.

2) En beskrivelse af det starre, samlede byomrade, de starre veje,
starre jernbaner og starre lufthavne og eventuelle stilleomrader samt
andre stgijkilder, der er taget hensyn til.

Planen omfatter stgj fra alle veje i Frederiksberg Kommune, hvor kom-
munen er vejmyndighed. Stilleomrader fremgar af planens afsnit 7.8.
Der skal desuden henvises til planens afsnit 1, og 3, hvor relevante stgj-
kilder fremgar.

3) De ansvarlige myndigheder og det retlige grundlag.

Frederiksberg Kommune er vejmyndighed for kommuneveje i Frederiks-
berg Kommune. Bekendtgarelsen om stgjkortlaegning af ekstern stgj og
udarbejdelse af stgjhandlingsplaner fastseetter de juridiske rammer for
arbejdet

4) Alle geeldende greenseveerdier.

| DK findes alene vejledende greenseveaerdier. Den relevante vejledende
graenseveerdi for boliger, institutioner er Lden 58 dB. Neevnte fremgar
flere steder i planen, f.eks. i sammenhaeng med stajkort, figur 4. Derud-
over findes vejledende graenseveerdier for kontor/hotel; Lden 63 dB og
for kolonihaver, rekreative omrader mv. Lden 53 dB. Der skal i gvrigt
henvises til vejstajsvejledningen fra miljgstyrelsen.

5) Resumé af stgjkortene.
Fremgar af planens afsnit 3.

6) En vurdering af det anslaede antal personer og boliger, der udsaettes
for stgj i de stajkortlagte intervaller, og en indkredsning af de problemer
og situationer, der skal forbedres, samt en prioritering heraf.

Antal personer og boliger der udsaettes for vejstaj fremgér af afsnit 3,
Stajkortleegning. De problemer og situationer, der skal frembedres frem-
gar af de udvalgte stgjdeempningstemaer. Relevante indsatser under de

enkelte temaer er kommunens specifikke prioriteringer, inden for de ud-
valgte temaer.

7) En beskrivelse af alle allerede indferte stgjbekeempelsesforanstalt-
ninger og alle projekter, som forberedes.
Fremgar af planens afsnit 5

8) Foranstaltninger, som de ansvarlige myndigheder agter at traeffe i de
folgende 5 ar, herunder alle foranstaltninger til beskyttelse af stilleomra-
der.

Fremgar under de enkelte stgjdeempningstemaer afsnit 7. Stilleomrader
optages i kommuneplanen mhp. beskyttelse.

9) Skan over den forventede nedbringelse af antallet af stgjbelastede
personer opgjort med hensyn til faerre gener, sgvnforstyrrelser, hel-
bredseffekter mv. jf. bilag 5.

Fremgér af planens afsnit 8, Sundhed og Trivsel

10) Strategi pa lang sigt.
Fremgar af planens afsnit 6.3

11) Finansielle oplysninger (hvis de er tilgeengelige): Budgetter, omkost-
ningseffektivitetsanalyse og cost-benefitanalyse.
Fremgar af planens gkonomiafsnit, 10

12) Pateenkte tiltag til evaluering af gennemfarelsen og resultaterne af
stgjhandlingsplanen.
Evalueringen sker i forbindelse med kommunens grgnne regnskab

13) Referat af den offentlige hering af forslaget til stgjhandlingsplanen
Referat fremgar af separat bilag.
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