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Indledning

Det gennemsnitlige hastighedsniveau pa Frederiksberg ligger
grundlzeggende lavt. Der er meget sjeeldent hastigheds-
relaterede uheld i kommunen, hvilket generelt ikke giver
anledning til bekymring set i relation til trafiksikkerheden. Men der
er indimellem enkelte — om end meget fa — bilister som
overskrider hastighedsgreenserne i vaesentlig grad. Dette — og
andre forhold, sasom teetheden i trafikken og omgivelserne ger,
at der kan opleves en utryghed blandt borgerne pa vejene —
specielt hos de blgde trafikanter.

Derfor er det vigtigt at arbejde bevidst og malrettet med bade
hastighed, trafiksikkerhed og tryghed i byen og skelne mellem og
finde Igsninger, bade inden for trafiksikkerhed og tryghed.

Hastighedsplanen har derfor bade fokus pa bilisters
hastighed/adfeerd og pa fodgaengere og cyklisters oplevede
tryghed i interaktionen med bilisterne. Planen skal ses i
sammenhang med Frederiksberg Kommunes mobilitetspolitik.

Gennem hastighedsplanen fastlaegges de hastighedsgreenser,
der skal veere geeldende pa kommunens veje, og der arbejdes
med en raekke konkrete prioriterede indsatsomrader, som skal
medvirke til at sikre, at byens veje bliver indrettet og tilpasset til
det rette hastighedsniveau. Hastighedsplanen vil udgere en del
af grundlaget for den daglige administration og den fremtidige
planlaegning for indretning af kommunens veje.

Dalgas Boulevard

Regler for al faerdsel

Grundregler m.v.

§ 3. Trafikanter skal optreede hensynsfuldt og udvise agtpagivenhed, sa
at der ikke opstar fare eller forvoldes skade eller ulempe for andre, og
séledes at faerdslen ikke ungdigt hindres eller forstyrres. Der skal ogsa
vises hensyn over for dem, der bor eller opholder sig ved vejen.

Stk. 2. Seerligt hensyn skal vises over for barn, skolepatruljer, eeldre
mennesker samt personer, der ifolge saerligt af transportministeren
fastsat kendetegn eller i gvrigt, efter hvad der fremgar af
omstaendighederne, lider af sveekket syn eller harelse eller anden
legemlig mangel eller sygdom, som er til ulempe for dem i faerdslen.

Kilde: Feerdselsloven




Frederiksberg i dag

Tal fra bade kommunens egne teellinger og tal fra GPS
(TOMTOM) viser, at den generelle hastighed pa Frederiksberg
som gennemsnit ligger omkring 32 km/t.
Gennemesnitshastigheden er derfor umiddelbart lav, men der kan
godt veere en oplevelse af, at der kares med hgje hastigheder pa
nogle veje.

Veje som ikke har en lokal hastighedsbegraensning pa
nuveerende tidspunkt, er alle omfattet af den generelle
hastighedsgreense i byzoner pa 50 km/t. Kgrer man 50 km/t pa
en lokalvej kan det fgles som om bilisterne ikke kerer efter
forholdene og dermed kan det vaere med til at skabe utryghed.

Frederiksberg Kommune far hvert ar udfert teellinger pa udvalgte
veje. Teellingerne er med til, blandt andet, at fglge
hastighedsniveauet og er vigtige data i dialogen med borgere ved
henvendelser om problemer med hgjere hastigheder.

De faste teellinger bliver udfgrt med slangetaellere med en
varighed pa en til to uger ad gangen. For at understotte de faste
teellinger og undersgge hastigheden pa samtlige veje pa
Frederiksberg, er der desuden blevet brugt hastighedsdata
indsamlet fra GPS.

Lovgivning

Nedsaettelse af hastighed skal ske i dialog og forhandling med
politiet. Men farst og fremmest er der krav i den geeldende
udgave af "Bekendtggrelsen om lokale hastighedsgraenser”, som
gor at nedseaettelse af hastighedsgraensen fra 50 km/t til 40 km/t
eller 30 km/t skal veere velbegrundet og lovgivningen skal veere
opfyldt, for at fa samtykke fra politiet.

Lavere hastighedsgraense

§ 6. | teettere bebygget omrade kan en lavere
hastighedsgreense end den generelle fastseettes til 40
km i timen for en vejstreekning eller et neermere
afgreenset omréde ved eeldreinstitutioner, skoler,
barnehaver og lignende institutioner for barn. Dette
geelder dog ikke pa vejstraekninger, der har vaesentlig
betydning for den generelle trafikafvikling. Pa sadanne
streekninger kan hastighedsgraensen nedseettes i
henhold til stk. 2.

Stk. 2. En lavere hastighedsgreense end den generelle
kan i tilfeelde der ikke er omfattet af stk. 1, 1. pkt., og i
tilfaelde omfattet af stk. 1, 2. pkt., fastseettes til 40 km i
timen, nar veesentlige trafiksikkerhedsmaessige eller
andre trafikale hensyn taler herfor, herunder nar
hastigheden udger en veesentlig ulykkesarsag eller -
risiko, eller nar hensynet til fodgaengere eller cyklister
gor sig seerligt gaeldende pa grund af vejens funktion,
udformning eller begraensede oversigtsforhold.

Stk. 3. | teettere bebygget omrade kan en lavere
hastighedsgreense end den generelle fastseettes til 30
km i timen eller derunder pa opholds- og legeomrader
samt pa veje i beboelsesomrader uden gennemkgrende
trafik. Hastighedsgraensen kan endvidere fastseettes til
30 km i timen eller derunder pa veje, hvor ganske
seerlige vejforlob med seerligt darlige oversigtsforhold,
sneevre kurver eller smalle vognbaner gor det pékraevet
af hensyn til fodgeengere eller cyklister.

Stk. 4. Fastseettelse af lavere hastighedsgraenser end
den generelle i medfer af stk. 1-3 kan kun
undtagelsesvist ske uden hastighedsdeempende
foranstaltninger.

Kilde: Bekendtggrelsen om lokale hastighedsgraenser




Smaﬂegade:\

Den korte hastighed

| forbindelse med udarbejdelsen af hastighedsplanen er der
blevet udfert analyse af hastighedsdata ved brug af GPS-data fra
TomTom. Data bliver opsamlet og lagret fra kgretgjers
indbyggede elektroniske udstyr, som angiver kgretgjets position,
ud fra hvilken hastigheden kan bestemmes. Data kan fas bade
som historiske og i real tid.

Der er brugt historiske data for 2 ar. Pa den made opnas meget
stor viden og data om bilernes hastigheder pa Frederiksberg.
Udover viden om hastighed kan data ogsa bruges til at analysere
pa for eksempel gennemkgrsel i et omrade eller trafikale mgnstre
i forbindelse med vejarbejde med mere.

Figur 1 pa naeste side viser gennemsnitshastigheden pa
Frederiksberg over denne 2-arige periode. De grgnne farver viser
hastigheder under 40 km/t. Den gule og orange farve viser
hastigheder over 40 km/t. Figuren viser, at der pa Frederiksberg
primaert kgres med en gennemsnitshastighed under 40 km/t. Bag
kortet er der data for hver enkelt streekning og dele af
straekninger. Data er holdt op imod de hastighedsmalinger, der
udfgres hvert ar med slangeteeller pa udvalgte veje. De
forskellige data er i overensstemmelse og viser det samme
billede: At Frederiksberg generelt ikke har problemer med hgje
hastigheder. Dog ved man, at der desveerre altid vil vaere nogle
fa, som ikke overholder hastighedsgreenserne, og disse enkelte
bilister kan skabe utryghed blandt borgerne, de gvrige trafikanter
og gaesterne pa Frederiksberg.



Figur 1 Den gennemsnitlig hastighed (km/t) pa vejstreekninger



Eksisterende hastighedsregulering

Frederiksberg Kommune har allerede mange veje, som nu har
hastighedsregulering lavere end 50 km/t og dertil hgrende
foranstaltninger. Der har primaert veeret fokus pa
hastighedsdaempende foranstaltninger omkring skolerne. Figur 2
viser de veje og omrader, hvor der er en hastighedsregulering.
Nogle veje har anbefalet hastighedsgraense (bla tavler), og de
har alle hastighedsdaempende foranstaltninger i form af bump.
Derudover er der en hastighedsgraense pa maksimalt 40 km/t
flere steder. Her er der ikke ngdvendigvis etableret bump, men
vejene er indrettet efter det gnskede hastighedsniveau, som for
eksempel pa Bulowsvej mellem Thorvaldsensvej og Gammel
Kongevej.

Figur 3 skal ses som en forlaengelse af figur 2, idet figuren viser
alle de etablerede bump, der er i kommunen og hvilken

hastighed, de er udformet til.

beppan® Hastighedsregulering

=== anbefalet 30 km/t
anbefalet 40 km/t
zone 40 km/t
max 40 km/t

w—max 70 km/t

Fors@gsordning zone
40 km/ft

Figur 2 Eksisterende hastighedsreguleringer
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Figur 3 Eksisterende bump




Uheld
Der udarbejdes hvert ar en uheldsrapport for det forrige ars
uheld.

Pa Frederiksberg registreres der arligt i omegnen af 300
trafikuheld. Og det er vel at maerke kun de uheld, der indgar i de
officielle statistikker, hvor politiet har veeret til stede og optage
rapport. Hertil kommer et ukendt, men formentlig relativt stort
antal uheld, og neerved ulykker, ogsa kaldet mgrketallet.

Blandt de politiregistrerede uheld kom mellem 30 og 50 personer
til skade i perioden 2017-2021. Der er heldigvis sjeeldent draebte i
trafikken pa Frederiksberg. Af de tilskadekomne udgear cyklister
omkring 2/3, et tal der har ligget relativt stabilt over arene.
Fodgaengere udger typisk ca. 1/5 af de tilskadekomne.
Tilsammen udger de to trafikantgrupper altsa omkring 80% af de
tilskadekomne, og det er samtidig den gruppe, der faler sig mest
utrygge i trafikken.

Det er forventeligt, at der i marketallet vil vaere et relativt stort
antal cyklister og fodgaengere, der er kommet til skade, hvor der
har veeret behov for en eller anden form for behandling, enten pa
skadestue eller hos egen laege.

Figur 4 viser uheld med personskade og hastighedsskan i arene
2017 til 2021. Figuren viser, at uheldene er jeevn fordelt pa de
stgrre veje og generelt sket med lave hastigheder.
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Figur 4 Uheld med personskade (2017-2021) og hastighedsskan



Utryghed og trafikantadfaerd

Utrygheden er vigtig at adressere, da tryghed er en subjektiv
stgrrelse og kan variere fra person til person. Det er derfor
ngdvendigt at have tryghed for gje, bade i planlaegningen og i
dialogen med borgerne.

Der er forskel pa oplevelsen af bilers hastighed alt efter, om man
bevaeger sig til fods, pa cykel eller i bil. Som bilist er man trygt
beskyttet af bilens karosseri, der er fyldt med sikkerhedsudstyr.
Det er samtidigt et neesten lydteet rum med sneevert udsyn, der
begraenser muligheder for kommunikation med andre og fgling
med omgivelserne.

Som cyklist og fodgaenger har man en steerk sanselig og kropslig
forbindelse til trafikmiljget og beveeger sig i et langsommere
tempo pa veje, stier og fortove. Cyklisten kan bade hgre, lugte,
se og meaerke de trafikale omgivelser — medmindre brug af
mobiltelefon aendrer det — og pa et splitsekund kan cyklisten
hoppe af cyklen og blive til fodgaenger. Oplevelsen af utryghed i
forhold til bilister er knyttet til den sanselige praksis, det er at
bevaege sig til fods eller pa cykel i byrummet. Og den afstand,

fra de feerdselsregler, som alle trafikanter er forpligtede til at
overholde.

Trafikanters sikkerhed og oplevede tryghed er pavirket af
uformelle adfeerdsnormer for interaktion med andre i det
offentlige rum, samt egen trafikal kompetence og erfaring med at
bevaege sig trygt og sikkert i trafikken - i bil, til fods eller pa cykel.
Samtidig er det at opholde sig i trafikken en forskellig oplevelse
fra person til person, da vi som mennesker har forskellig og
begreenset kapacitet i forhold til, hvor mange stimuli og indtryk, vi
kan forholde os til pa én gang.

Mere viden omkring tryghed kan leeses i bilag 1.

Gennemsnitshastighed pa Frederiksberg 31,9 km/t (tal fra 2022)

Ca. 50 % borgerne fgler sig trygge i trafikken p& Frederiksberg
(Tryghedsanalyse 2022)

0 : . .
der fales tryg og sikker for bilisten, kan for fodgaengere og Ca. 44 % af indskolingen fgler at skolevejen er utryg eller meget utryg

cyklister fales utryg, fordi de ikke pa samme made som bilisten er
beskyttet af et karosseri.

Ca. 10 % af mellemtrinnet fgler at skolevejen er utryg eller meget utryg

Ca. 3 % af udskolingen feler at skolevejen er utryg eller meget utryg

En medvirkende faktor til utryghed kan veere, at trafikken og dens
rum handler om mere end fysisk vejdesign - de er ogsa en social
arena, der er baseret pa flygtige mader mellem anonyme
fremmede, der har det til feelles, at de gnsker at komme nemt,
trygt og sikkert frem til deres destination.

(Skolevejsanalyse 2022)

Nar trafikanter bevaeger sig rundt i trafikken, er det i et landskab
af fysisk infrastruktur, skilte, lyssignaler og visuelle
afmeerkninger, der guider trafikanterne og viser, hvad de skal
gore for at komme sikkert frem. Vejinfrastrukturen er indrettet ud



Straekninger med saerligt
fokus

Som beskrevet har Frederiksberg ikke et generelt problem med
for hgje hastigheder, men hvis nogle straekninger viser et
afvigende hastighedsbillede i analyserne, skal der ses specifikt
pa disse straekninger med en vurdering af, om der er behov for
seerlige tiltag. Derudover er et andet seerligt fokusomrade
skoleveje og andre veje hvor der faerdes mange bgrn og aeldre,
f.eks. ved fritidsaktiviteter, hvor det vurderes om
hastighedsgreensen bgr nedsaettes. Et eksempel pa dette kunne

veere Sgnderjyllands Allé og Finsensvej, hvor der er skoler,
institutioner og fritidsaktiviteter, og der derfor faerdes mange
barn.

Ud fra en indledende analyse af hastighed er der udpeget nogle
straekninger med en hastighed og indretning, som der skal ses
neermere pa. Hastighedskortene 1 og 2 viser 85%-fraktilen for
hastighedsniveauet, henholdsvis i morgentimen og i aften- og
nattetimerne. Det ses tydeligt, at hastighedsniveauerne er lavest i
morgentimen, hvor trafikken typisk er mest intens, i modsaetning
til aften- og nattetimerne, hvor der er knap sa megen trafik, og
det er muligt at kare mere frit.

Hastighedskort 1: 85% fraktil > 40 km/t, kl. 07-08

Hastighedskort 2: 85% fraktil > 40 km/t, K. 22-05
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Hastighedskort 2 viser de sta@rre straskninger, hvor der er behov | nedenstaende tabel er givet eksempler pa straekninger, hvor

for en neermere analyse og vurdering af, hvor store de hastighedsniveauet er pa et relativt hgjt niveau, og med en
hastighedsrelaterede udfordringer er, og dermed, om der er angivelse af hvilken prioritering de bar have i arbejdet med at
behov for en seerlig indsats for at bringe hastighedsniveauet ned. nedbringe hastighedsniveauet.

Straekning Vejtype 85% fraktil, km/t Institutioner Prioritet
Roskildevej, vest Primaer trafikvej 20.000 54,0 Nej Lav
Roskildevej, st Primaer trafikvej 16.700 51,2 Nej Lav
Roskildevej, midt Primaer trafikvej 19.200 49,7 Nej Lav
Dalgas Boulevard, syd Sekundeer trafikvej = 10.400 48,0 Skoler Hoj
Sgndre Fasanvej Primaer trafikvej 16.300 47,7 Skole/Bgrnehave Hgj
Senderjyllands Allé Sekundeer trafikvej = 5.000 46,8 Skoler Hgj
Finsensvej Sekundeer trafikvej  4.300 45,4 Bgrnehaver Hgj
Peter Bangs Vej, vest Primeer trafikvej 11.200 449 Nej Lav
Godthabsvej, vest Primaer trafikvej 14.000 44,0 Nej Lav

~ Frederiksberg Allé
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Principper for tilpasning af
hastigheden pa Frederiksberg

For at skabe sammenhaeng og tryghed i forhold til hastigheden
pa Frederiksberg, arbejdes der med principper for bade
hastigheden og hastighedsgraenserne generelt samt tryghed.
Hastigheden skal, som minimum, fastholdes og nogle steder
tilpasses yderligere, og der skal fremadrettet arbejdes videre
med borgernes fglelse af tryghed, nar de faerdes i trafikken.

Udvalgte trafikveje foreslas skiltet ned til 40 km/t, hvor der
feerdes mange barn og eeldre, og der arbejdes mod at alle
trafikveje vurderes i forhold til, om de skal have en
hastighedsgreense pa 40 km/t, nar lovgivningen giver mulighed
herfor. Disse trafikveje tilpasses ogsa i forhold til de forsldede
skiltede hastighedsgraenser i Kgbenhavns Kommune. Dette
gares for at sikre ensartethed kommunerne i mellem, sa
bilisterne nemt og hurtigt tyder og respekterer hastigheds-
greenserne.

For lokalveje foreslas en skiltet hastighed pa maksimalt 30-40
km/t, sa de passer til det nuvaerende hastighedsniveau og
fremmer trygheden. Frederiksbergs boligomrader er indrammet
af trafikvejene, hvilket naturligt giver mulighed for at sikre, at
omraderne/kvarterne kan fa en ensartethed i forhold til
hastighedsgraenser. Princippet er, at der arbejdes for, at zoner
hvor der er en anbefalet hastighedsgraense, sndres til en
egentlig hastighedsgreense.

Arbejdet med at nedsaette hastigheden sker i samarbejde med
politiet, da de skal give samtykke til og fremtidigt skal handhasve
skiltningen. Skiltningen kan enten omfatte zoner eller
streekninger. Hvis det skal vaere en zone, skal zonen mindst

indeholde to straekninger, jf. §146 i Bekendtgarelse om
anvendelse af vejafmaerkning.

Grundlaeggende vil de fremtidige hastighedsgraenser pa
kommunens veje blive valgt ud fra hvilke trafikanter, der feerdes
pa vejene, hvordan vejenes omgivelser ser ud, samt hvilken
klassifikation, vejene har. Hastighedsplanlaegning er derfor ikke
altid ensbetydende med fastsaettelsen af en lavere hastighed,
men kan ogsa veere at planlaegge og udforme vejnettet saledes,
at der opnas en passende hastighed. Hastighedsplanen
udstikker de overordnede principper for den differentierede
hastighedsplanlzegning

Forst er der fokus pa de streekninger, hvor der viser sig et
problem med hastighed eller hvor der faerdes mange barn,
hvorefter 30-40 km/t zonerne i boligomraderne vil blive indfart og
til sidst vil de stgrre veje blive vurderet i forhold til, om de skal
skiltes ned til 40 km/t. Udover dette arbejdes der med de
generelle virkemidler i forhold til bade de fysiske tiltag samt
trygheden, hvilket der kan laeses om i bruttokataloget.

Zoner med 30-40 km/t

Der arbejdes i andet trin for at lokalveje i boligomraderne skiltes
ned til en hastighedsgraense pa 30-40 km/t. Omraderne vil blive
skiltet i zoner for at minimere skiltningen og for ensartetheden i
omraderne. En naermere beskrivelse af lokalveje kan ses i bilag
2

Omraderne skal samtidig veere indrettet til en hastighedsgraense
pa 30-40 km/t. Derfor skal alle omraderne gennemgas og hver
streekning vurderes med henblik pa, om der skal etableres
hastighedsdeempende tiltag, f.eks. indsnaevring af kerebane-
bredder, anleeg af bump eller andre chikaner.

Eksempler pa disse omrader kan vaere Fuglebakkekvarteret,
Svemmehalskvarteret eller omradet omkring Niels Ebbesens Vej.
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Zone Zone

Figur 5 /Endring fra anbefalet til reel hastighedsgreense pa enten 30
eller 40 km/t afthaengig af lokalitet

Straekninger med 40 km/t

Straekningerne er Frederiksberg Kommunes primaer og
sekundeere trafikveje, hvor der arbejdes pa at skilte med en
greense pa 40 km/t eller, at vejene indrettes sa den generelle
hastighed overholdes og ikke opfordrer til hgjere hastighed. En
naermere beskrivelse af primaere og sekundaere veje kan ses i
bilag 2. Eksempler herpa er: Gammel Kongevej, Dalgas
Boulevard, Finsensvej og Peter Bangs Vej.

Der skal udarbejdes en trafikal vurdering af hver enkel straekning
i forhold til, om straekningerne skal have hastighedsdaempende
foranstaltninger, f.eks. indsnaevringer af karebanebredderne.
Dette indsatsomrade kan kraeve aendringer i lovgivningen, fgr det
er muligt at fa politiets samtykke. Derfor skal der arbejdes taet
med politiet og Vejdirektoratet for at sikre den rigtig proces.
Herudover skal der ogsa arbejdes for at nedsaette den generelle
hastighedsgraense pa byzonetavlen. Z£ndringen af byzonetavlen

vil minimere antallet af skilte, der skal opsaettes og vil veere en
sterre adfeerdsaendring.

Pa udvalgte staerkninger vil det veere muligt, efterfalgende, at
skilte med en hgjere hastighedsgraense pa f.eks. 50 km/t. Et
eksempel herpa kunne veere det yderste del af Roskildevej, der
er facadrlgs.

Frederiksberg Kommunes vejnet og aendring af hastigheds-
graenserne pa disse kan ikke ses alene, idet kommunens
trafikveje alle fortsaetter ind i Kebenhavns Kommune. Derfor har
Frederiksberg og Kgbenhavns Kommuner dialog og sparring om
hastighedsnedsaettelser og udferelsen af disse. Kgbenhavns
Kommune vedtog i forbindelse med budget 2022, at der skal
gennemfares en generel nedseettelse af hastigheden med 10
km/t. Beslutningen i Kabenhavns Kommune er primeert en del af
den grgnne omstilling, og skal veere trafikkens bidrag til CO,-
reduktionen. Med hastighedsnedsaettelsen er det forventningen,
at det bliver mindre attraktivt at tage bilen pa grund af leengere
rejsetid og flere derfor vil vaelge bilen fra og i stedet veelge en
anden og mere klimavenlig transportform, hvorved CO,-
reduktionen bliver gevinsten.
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Bruttokatalog - Virkemidler

Dette bruttokatalog beskriver de tiltag, der bruges i
planleegningen og vurderinger af byens indretning og tilpasning
af hastighed. Virkemidlerne er ikke nye, men skal ses i
sammenhaeng med den stgrre fokus pa tryghed og den
foreslaede skilthing med lavere hastighed pa Frederiksberg.
Tiltagene skal desuden medvirke til, at trafikanterne respekterer
og overholder hastighedsgreenserne og i gvrigt tilpasser
hastigheden efter forholdene.

Tiltagene:

e Vejudformning og feerdselsregulering

Fysisk planleegning

Data og analyse

Samarbejde

Kampagner og information

Nordre Fasanvej
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Vejudformning og feerdselsregulering

Frederiksberg Kommune vil:

Etablere 30-40 km/t hastighedszoner i boligomrader
Nedsaette hastighedsgraensen pa udvalgte trafikveje til 40
km/t

Etablere hastighedsdeempende foranstaltninger pa veje
eller i omrader hvor hastigheden er for hgj, eller der er
ugnsket/unadigt gennemkarende trafik, som er en
medvirkende faktor til forringet trafiksikkerhed og tryghed.
Fokus vil veere pa straekninger med mange lette
trafikanter

| samarbejde med andre kommuner arbejde for, at den
generelle hastighedsgreense bliver sat ned fra 50 km/t til
40 km/t. Hvis det lykkes, ber det vurderes, hvorvidt der
kan accepteres en hgjere hastighedsgraense pa udvalgte
trafikveje, f.eks. den ydre del af Roskildevej, der er
facadelgs.

Fysisk planlaagning

Frederiksberg Kommune vil:

Gennemga nye vejprojekter — herunder ogsa
byggeprojekter — for at sikre at vejens udformning
understgtter den gnskede hastighed.

Sikre, at trafikken til og fra ejendomme i forbindelse med
godkendelse af byggeprojekter og ombygninger af
eksisterende ejendomme, som indebaerer zendrede til- og
frakgrselsforhold, kan forega i overensstemmelse med
trafikintensiteten og hastigheden pa vejen og dermed er
trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Samarbejde

Frederiksberg Kommune vil samarbejde med falgende aktgrer:

Radet for Sikker Trafik — for at saette fokus pa hastighed
gennem kampagner og informationsmateriale, saerligt
med fokus pa lokale forhold.

Politiet — omkring fartkontrol og tilpasning af
hastighedsgreenser.

Andre kommuner — med henblik pa erfaringsudveksling
om vejteknik (f.eks. effekt af hastighedsdeempende
foranstaltninger) og udarbejdelse af kampagner.

Skoler — omkring feerdselsundervisning og udarbejdelse
af trafikpolitikker samt etablering af sikre omrader ved
skolerne.

Kommunens borgere — om hgj hastighed i deres kvarter
og by samt opfordre dem til at henvende sig til
kommunen, hvis de oplever seerlige problemer. Gennem
samarbejdet med borgerne vil der endvidere blive
opmuntret til et lokalt ejerskab til deres lokale veje, sa
borgerne selv presser pa for at fa nedsat hastighederne
blandt omradets egne beboere.

Data og analyse

Frederiksberg Kommune vil gennemfare:

Hastighedsmalinger og indhentning af TomTom-data for
at folge hastighedsniveauet i byen.

Kort- og langsigtede evalueringer af hastigheds-
deempende tiltag.
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e Tryghedsundersggelse blandt borgerne.
o Stedfaestelse af ulykker, bearbejdning og afrapportering.

Kampagner og information

Frederiksberg Kommune har de senere ar bade deltaget i
nationale kampagner og udarbejdet egne kampagner rettet mod
eksempelvis cyklister, skolestart og opmaerksomhed ved kryds
samt hastighed. Det arbejde forsaettes og styrkes, idet
kampagner kan vaere med til at skabe den sendring der gnskes
pa vejene, da fysiske tiltag alene, ikke altid er nok, men
kampagner kan understgtte tiltagene og gentages.

e

Sondre Fasanve

Foto: Radet for Sikker Trafik.

ol

PASSER SER SIG
PA FOR VED
HINANDEN HOJRESVING

Frederiksberg Kommunes egen kampagne.

Landsdaekkende kampagner, som Frederiksberg deltager i.
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Bilag 1 — Tryghed

Tryghed er udtryk for en subjektiv fglelse, der beskriver
trafikanters oplevede sikkerhed, nar de feerdes i trafikken. Der
kan veere forskel pa den oplevede sikkerhed hos barn, voksne
og eldre trafikanter, og der kan vaere forskel pa bilister, cyklister
og fodgeengeres oplevede tryghed. Undersggelser viser, at
kvinder, aldre og bevaegelseshandicappede ofte er mere
utrygge ved at feerdes i trafikken end andre. Skolevejs-
undersggelser viser, at foreeldre oftere er mere utrygge ved
skolevejen end bgrn er.

Utryghed opstar, nar trafikanterne faerdes pa vejene og i mgdet
med andre trafikanter. Oplevelser af utryghed kan tilmed have
betydning for trafikanternes valg af transportmiddel og ruter i
byen. En oplevelse med én eller fa bilister, der karer for staerkt,
kan betyde, at f.eks. en eeldre fodgaenger vaelger at krydse vejen
andet sted eller en cyklist veelger anden rute gennem byen. For
fodgaengere og cyklister kan bilisters hastighed fgles utryg —
ogsa selvom bilisterne ikke karer for steerkt. Lyden af en bil, der
gasser op, oplevelsen af hurtig acceleration eller fglelsen af, at
bilen er for taet pa, kan ogsa spille en rolle. Utryghed kan
afhaenge af mange faktorer: Viden om risici og regler, oplevelser
af risikobetonede konflikter eller ulykker, tillid til egne evner til at
navigere sikkert i trafikken, oplevelse af kontrol, kendskab til
konkrete heendelser og mediers fokus pa risici.

Krydsningsmuligheder

Faktorer der kan pavirke trygheden.

Det er vigtigt, at borgerne faler sig trygge, nar de faerdes i
trafikken pa Frederiksberg, men det er vaerd at have for gje, at
nogle tiltag kan fa trafikanterne til at fole sig for trygge.
Undersagelser viser, at et for trygt trafiksikkerhedsmiljg kan
resultere i, at trafikanterne udviser mere risikoadfaerd, netop fordi
de faler sig trygge ved det. | nogle seerlige tilfeelde kan utryghed
ligefrem medfare, at trafikanterne anstrenger sig mere og
dermed gger trafiksikkerheden.

Tryghedsundersagelse pa Frederiksberg
| forbindelse med udarbejdelse af hastighedsplanen fik
Frederiksberg Kommune udfgrt en tryghedsundersagelse.
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Frederiksberg Kommune fik i perioden fra 7. september til 9.
oktober 2022 gennemfart en spgrgeskemaundersggelse blandt
kommunens borgere med henblik pa at belyse tryghed og
utryghed i trafikken. Borgerne har blandt andet skullet svare pa
spergsmal omkring tryghed og utryghed i trafikken, angivet
holdninger til trafikale tiltag samt udpeget utrygge lokaliteter i
kommunen. | alt har 434 borgere besvaret spgrgeskemaet.

Undersggelsen viser, at de borgere, der har svaret, overvejende
foler sig trygge i trafikken i kommunen, men 19% fgler sig
utrygge i trafikken. Til sammenligning var det i den nationale
cyklistundersggelse 15%, der fglte sig utrygge i trafikken.

62% af respondenterne har cykel eller elcykel som deres
primeere transportmiddel i hverdagen, og utrygheden kan da
ogsa i stor grad henfgres til cyklen. De primeere arsager til, at
respondenterne faler sig utrygge, er isaer brud pa feerdselsregler
fra cyklister og brugere af el-lgbehjul, mange cykler pa
cykelstien, manglende eller smalle cykelstier samt cyklisternes
hastighed. De tiltag, der skal til for at respondenterne fgler sig
mere trygge i trafikken, relaterer sig ligeledes til cyklister. Her er
det tiltag som bredere og flere cykelstier, som er vigtige for
respondenterne, men ogsa andre tiltag som mere undervisning
og traening, bedre udsyn samt bedre krydsningsmuligheder er
vigtige.

En stor del af respondenterne mener desuden, at hastigheden
skal seettes ned pa de starre veje og pa boligveje med mindre
trafik. De tiltag, respondenterne isaer mener skal bruges for at
seette hastigheden ned, er fartkontrol og dynamiske skilte. 281 af
respondenterne (65%) har tilsammen udpeget 618 utrygge
lokaliteter, hvoraf flere er sammenfaldende. Arsagerne til disse
udpegninger er darlige forhold for fodgeengere/cyklister, meget
trafik og mange cyklister

Tryghed og transportmiddel

Respondenterne er blevet bedt om at svare pa, hvor trygt eller
utrygt, de mener, det er at feerdes i trafikken pa Frederiksberg
med de transportmidler, de bruger. Resultaterne pa figur 6 viser,
at bus/tog, bil/motorcykel og til fods anses af respondenterne
som de mest trygge mader at faerdes pa Frederiksberg.
Henholdsvis 88% af respondenterne, der bruger bus/tog og 81%
af respondenterne, der feerdes til fods, mener, at det er trygt eller
meget trygt. Samtidig er det 70% af respondenterne, der faerdes i
bil/pa motorcykel, der mener, at det er trygt eller meget trygt. Det
er desuden ogsa disse transportformer, som anses som mindst
utrygge med 2-8% af respondenterne. Undersggelsen viser, at
cykel og elcykel er de mest utrygge transportmidler at benytte.
Henholdsvis 30% og 36% mener, at det er utrygt eller meget
utrygt at feerdes pa henholdsvis cykel eller elcykel. Der er for fa
svar i kategorierne "Lgbehjul/rulleskgjter”, "Knallert/scooter” samt
"El-lgbehjul” til at kunne lave en opggrelse for disse keretgjer.

S .
10%

90%
10%
80% 23%

70%

60%
26%
S0% 31%
40%
30%
20%
33%
10%
14%
0%

Til fods (419) Pa cykel (367) Pa elcykel (75) | bil/motorcykel I bus/tog (368)
(281)

H Meget trygt B Trygt Hverken trygt eller utrygt B Utrygt B Meget utrygt
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Tiltag for at @ge trygheden

Respondenterne har ogsa svaret pa, hvad de mener, er vigtigt
for at forbedre trygheden i kommunen. Bredere cykelstier er det
vigtigste for respondenterne. | alt har 58% af respondenterne
angivet at bredere cykelstier i hgj grad er vigtige. Herefter fglger
"Reduceret tung trafik” og "Flere cykelstier”, som er vigtigt for

51% af respondenterne. Herudover mener 47% af
respondenterne, at mere undervisning og treening i skolen,

institutioner og hjemme er vigtigt, ligesom bedre udsyn og bedre

krydsningsmuligheder er vigtige tiltag til at sge trygheden.

Bredere og flere fortove samt kommunale kampagner er de
mindst vigtige tiltag for respondenterne.

Bedre udsyn (408)

Bredere fortove (407)

Bredere cykelstier (419)

Reduceret tung trafik (417)

Bedre vedligeholdelse af veje og stier (408)
Begraense biltrafikken (414)

Mere/bedre belysning pa veje og stier (408)
Bedre krydsningsmuligheder (411)

Flere cykelstier (416)

Flere fortove (400)

Hastighedsdampende lgsninger (416)

Politikontrol og fartmalere (417)

Hastighedszoner med reduceret
hastighedsgranse (407)

Kommunale kampagner (406)

Mere undervisning og traning i skole,
institutioner og hjemme (412)

W Ja, i hgjgrad MJa, i mindre grad

Figur 7 Svarfordeling til spgrgsmalet "Hvad mener du er vigtigt for at gge trygheden i

trafikken?".
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Hastighedsdaempning

45% af respondenterne mener, at hastighedsgraensen pa de
starre veje bar saettes ned til 40 km/t, mens 8% mener, at
hastighedsgreensen bgr nedseettes til 30 km/t. Pa veje med
boliger og mindre trafik mener 40% af respondenterne, at
hastigheden bgr vaere 40 km/t og 43% mener, at hastigheden
bar veere 30 km/t.

50% 45%

5 43%
as% 40%
40%
35% 30%
30%
25%
20% 15%
15%
10%

10% 8% 7%

o R |

0% —_—

30 km/t 40 km/t 50 km/t 60 km/t Uaendret i forhold

til i dag

M Stgrre veje M Boligveje

Figur 8 Svarfordelingen til sp@rgsmalene "Hvad mener du, at hastighedsgraensen bar veere pa
de starre veje, hvor der er meget biltrafik" og "Hvad mener du, at hastighedsgreensen bor
veere pé de veje, der primeert er boligveje, og hvor der ikke karer meget biltrafik?”

| spgrgeskemaet har respondenterne haft mulighed for at udpege
utrygge lokaliteter og straekninger. | alt har 236 respondenter
udpeget 562 utrygge lokaliteter og 56 utrygge straekninger. Det
skal bemaerkes, at flere af udpegningerne er sammenfaldende,
og der er derfor ikke tale om 618 forskellige lokaliteter. De
hyppigste arsager til utryghed er darlige forhold for lette
trafikanter, meget trafik og mange cyklister.
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Arsag til utryghed Antal udpegninger Andel af udpegninger
Darlige forhold for lette trafikanter 316 51%
Meget trafik 219 35%
Mange cyklister 213 34%
Hej fart 184 30%
Sveert at krydse vejen 164 27%
Svaart at se, om der kommer trafikanter 149 24%
Bilerne holder ikke tilbage 109 18%
Cykler kerer over for redt 107 17%
Parkerede biler langs vejen 93 15%
Andet 53 9%
Darlig eller ingen belysning 22 4%

Tabel 1 Arsager til udpegning af utrygge lokaliteter og streekninger.

Tryghed og skoleveje

For at fa mere viden om transportvaner til skole og oplevelser
med skolevejene er der i efteraret 2022 gennemfgrt en
spergeskemaundersggelse blandt elever og foraeldre pa de
enkelte skoler i kommunen (Skolevejsanalyse). For 0.-3. klasse
er foraeldrene blevet bedt om at svare pa deres berns vegne,
mens eleverne i 4.-9. klasse selv skulle svare pa spargeskemaet.
Alle kommunale og private skoler har haft mulighed for at deltage
i undersggelsen. | alt er der modtaget 1.329 besvarelser. 855
foraeldre har svaret pa vegne af deres barn i 0-3. klasse. 474
elever i 4-10. klasse har selv svaret.

Valg af transportmiddel til skole er ofte forbundet med den
oplevede sikkerhed, altsa det vi ogsa omtaler som tryghed og
utryghed. Generelt er der flere, der oplever en tryg skolevej (47
%), end dem, der oplever en utryg skolevej (31 %). Hvad der
umiddelbart ligner en positiv forteelling, skal dog holdes op mod,
at pa landsplan er det kun 13 %, der fgler sig utrygge omkring
deres skolevej. Pa Frederiksberg er det i hgj grad elever og
foreeldre i indskolingen, der oplever at skolevejen er utryg. 44 %

oplever skolevejen som utryg eller meget utryg. Hvis den
oplevedes sikkerhed skal forbedres, kraever det derfor et fokus
pa seerligt de mindste elever og deres forzeldres oplevelse af
trafikken. Sammenlignes der med landsgennemsnittet, ses der
en lignende udvikling, hvor trygheden stiger betydeligt fra 3.
klasse til 4. klasse. Denne udvikling skyldes med stor
sandsynlighed ogsa det forhold, at foraeldre har svaret pa vegne
af eleverne i 0. klasse til 3. klasse. Det tyder derfor pa, at
foreeldre er markant mere utrygge end eleverne selv.

100% 2% 5% ;:
90% %
80%
T70%
60% 40%
50%
38%

40%
30% 3%
20% 27%
10%

Indskoling Mellemtrin Udskoling I alt

B Meget tryg Tryg M Hverken tryg eller utryg  EUtryg Meget utryg Ved ikke

Figur 9 Utryghed fordelt pé trin
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Bilag 2 - Vejklasser

| Kommuneplanen opereres der med 4 vejklasser. Vejklasserne
tager udgangspunkt i kommunens eksisterende vejklassificering.

Vejklasse 1: Primaere trafikveje (gennemfartsveje)
Vejklasse 2: Sekundeere trafikveje (fordelingsveje)
Vejklasse 3: Primaere lokalveje (boligveje)

Vejklasse 4: Sekundzere lokalveje (mindre boligveje)

| arbejdet med hastighed er vejklasse 3 og 4 lagt sammen,
hvilket vil sige, at pa alle lokalveje arbejdes der med de samme
forudsaetninger. Figur 11 viser de tre overordnede vejklasser pa
Frederiksberg. Alle de veje, som ikke er markeret med farve pa
kortet, er sekundeere lokalveje.

Vejklasser_Frb ¥

= Trafikvej, primaer ;

—— Trafikvej, sekundeer =
Lokalvej, primaer

Figur 11 Vejklasser pa Frederiksberg

Primaere trafikveje

Primaere trafikveje er de overordnede veje i kommunen. De
betjener den gennemkgrende trafik, den tunge trafik og
bustrafikken. For at sikre og/eller forbedre fremkommeligheden,
er det vigtigt, at vejenes hastighed tilpasses de geeldende
forhold. P4 trafikveje anlaegges i udgangspunktet ikke
foranstaltninger, som kraever lokal hastighedsnedsaettelse, som
f.eks. bump. Hastighedsgraensen ligger normalt pa 50 km/t for at
sikre en god fremkommelighed med trafikafvikling pa
motorkgretajernes praamisser. Dog kan der pa korte straekninger
evt. forbi skoler skiltes ned til 40 km/t. Skulle hastighedsgraensen
i byzoner pa et tidspunkt generelt blive nedsat til 40 km/t, vil dette
ogsa geelde for disse veje. Som naevnt, vil det veere muligt at
skilte udvalgte straekninger med en hgjere hastighedsgraense,
hvis det vurderes hensigtsmaessigt og sikkert.

Gammel Kongevgi#” "
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Sekundeere trafikveje Primere og sekundare lokalveje

Sekundzere trafikveje er fordelingsveje, der forbinder Lokalveje sikrer adgang fra det gvrige vejnet og ud i
lokalvejnettet med gennemfartsvejene. Fordelingsvejene betjener lokalomraderne og boligvejene. Hastighedsgreensen pa disse

en del trafik herunder ogsa bustrafik, og derfor skal en eventuel veje er typisk 40-50 km/t. Der kan vaere enkelte veje, hvor der
hastighedsdeempende foranstaltning tage hgjde for dette. Der skiltes ned til en anbefalet hastighed pa 30 km/t, men dette ber
anlagges ikke nye permanente bump som for eksempel vaere understattet af hastighedsdaempende foranstaltninger, eller
sinusbump, pukkelbump, pudebump samt preefabrikerede bump hvis omradets karakterer ikke indbyder til hgjere hastighed.

pa vejene, men i stedet anvendes haevede flader og forsaetninger
med videre. Hastighedsgraensen er 50 km/t, men lokalt kan der
fastsaettes en hastighedsgreense pa 40 km/t, hvor der er en
saerlig begrundelse for at etablere en hastighedsdaempning.
Dette kan for eksempel veaere, hvor der er mange krydsende lette
trafikanter og som sikring af skoleveje.
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